Modernizacja bez pociagéw | Zagubione autostrady ——————-—rr2{3

Pociagi pod specjalnym nadzorem | Jazda przez chaos ~issnss62079 www.zbsnetpl




» SKOMUNIKOWANIA

Kontrowersje
wokol kolejowych
czarnych skrzynek

W lipcu 2014 r. PKP Intercity poinformowato, ze
zakonczylo instalacje urzadzen do pozycjonowania i monitorowania
we wszystkich swoich lokomotywach. — Podstawowym celem projektu
jest poprawa bezpieczenstwa — moéwi Pawet Hordynski, czitonek
zarzagdu PKP Intercity. — Oprocz mozliwosci odtworzenia réznego
rodzaju zdarzen, ktore mogq wystgpi¢ na torach, system usprawni
proces zarzgdzania lokomotywami.

Kazda z lokomotyw wyposazono w dwie kamery nagrywajace
widok przed pociagiem, modul systemu pozycjonowania GPS oraz
rejestrator zapewniajacy zgromadzonym danym przetrwanie powaznej
katastrofy (wytrzymalo$¢ w warunkach silnego uderzenia czy
temperaturze si¢gajacej 700°C). Ponadto kolejowe ,,czarne skrzynki”
nagrywaja dzwigk w kabinie maszynisty — i to ws$réd druzyn
trakcyjnych wywotuje najwigksze kontrowersje. Jacek Kosinski,
dyrektor Osrodka Szkolen Zawodowych PKP Intercity, w rozmowie z
miesi¢cznikiem ,,Glos Maszynisty” potwierdzil, iz miaty juz miejsce
przypadki zaklejania mikrofonéw czy zrywania plomb z rejestratoréw.

Zdaniem Kosinskiego, nagrywanie dzwicku jest jednak bardzo
istotnym elementem systemu: — Na materiale zawierajgcym dzwigk
znacznie tatwiej zidentyfikowaé¢ moment, w ktorym maszynista zaczqt
dziataé, zorientowac sie, zZe jego reakcja byta prawidtowa.
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Szef Osrodka Szkolen Zawodowych PKP Intercity dodat, zZe
procedura Scisle wskazuje sytuacje, po ktorych siggnigcie po nagranie
jest dopuszczalne. Chodzi o wypadki i inne niebezpieczne zdarzenia.
— Urzgdzenia pracujq w petli 72-godzinnej. Jesli w trakcie stuzby nie
wydarzy si¢ nic, materiat jest po tym czasie nadpisywany kolejnym
zapisem — powiedziat Jacek Kosinski zwiagzkowemu miesi¢cznikowi.

Nowym systemem spétka PKP Intercity wprowadza na polska kolej
standardy z lotnictwa — zainstalowane w samolotach rejestratory lotu
nagrywaja bowiem wszystkie dzwicki z kokpitu pilotéw. Srodowisko
maszynistow uwaza jednak, ze w przypadku kolei jest to zbyt szeroki
zakres monitoringu. — Nagrywanie dzwieku w kabinie rzeczywiscie
budzi wiele zastrzezen. To jest element inwigilacji pracownika — méwi
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” Leszek Migtek, prezydent
Zwiazku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych. — I w moim
przekonaniu nagrywanie dzwigku nie jest potrzebne. Nagrywaniu
powinny podlegac tylko rozmowy prowadzone przez radiotelefon.

Natomiast element nowego systemu w postaci kamer rejestrujacych
obraz przed pociagiem cieszy si¢ zdecydowanym poparciem zwigzku.
Leszek Migtek przywotuje katastrofe na stacji Baby, gdzie 12 sierpnia
2011 r. doszto do wykolejenia pociagu TLK jadacego z Warszawy do
Katowic. Prokuratura zarzucita prowadzgcemu pociag, ze zignorowat
sygnat na semaforze i przekroczyt predkosé o 78 km/h, przez co sktad
wypadt z szyn na rozjezdzie. W sprawie wcigz toczy si¢ postgpowanie
sagdowe, w ktérym maszynista prébuje udowodnié, Ze otrzymal na
semaforze bledny sygnal informujacy o jezdzie na wprost z
najwigksza dozwolong predkoscia, podczas gdy rozjazd ustawiony byt
do jazdy na bok. — Gdyby juz wtedy lokomotywy byty wyposazone w
kamery, z pewnoscig rozwiqzatoby to te sprawe. Mielibysmy
ewidentny dowdd, jaki rzeczywiscie byt sygnat — mowi Mietek. ®

Ciezarowki i furgonetki
zaladowane ludZmi

14 lipca 2014 r., Jankéw Pierwszy w Wielkopolsce:
samochdd osobowy, ktérym podrézuja dwie osoby, uderza w
pojazd dostawczy z dwoma miejscami siedzagcymi. W zderzeniu
tym rannych zostaje jednak az 14 oséb. Skad tak duza liczba
ofiar? Wszystko przez to, ze w zamknigtej przestrzeni tadunkowe;j
w furgonetce na wstawionych paletach jechalo 10 oséb. W
wyniku zderzenia doznaly one wielonarzadowych obrazen
kregostupa, klatki piersiowej, brzucha. Podrézujaca na paletach
14-letnia dziewczyna kilka godzin po wypadku zmarta.
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Nastgpnego dnia — 15 lipca 2014 r. — na drodze migdzy
Strzelcami Krajenskimi a Gardzkiem w wojewddztwie lubuskim
do rutynowej kontroli zostal zatrzymany samochdd cigzarowy.
Policjanci odkryli, ze w tadowni ci¢zaréwki znajdowato si¢ az 40
os6b wracajacych z pracy w sadzie. Z kolei 17 lipca 2014 r. w
Kantorowicach na Opolszczyznie policja po anonimowym
zgtoszeniu zatrzymata samochdéd dostawczy, ktérym wiasciciel
gospodarstwa rolnego odwozilt do domu pracownikéw
zatrudnionych przy zbiorze cebuli. Dziewi¢¢ oséb jechato w
przestrzeni tadunkowej. — Jakbysmy mieli dojazd, to bysmy sobie
dojechali. Nie mamy pracy, dlatego trzeba sobie jakos radzi¢ —
moéwit w Radiu Opole jeden z pasazeréw przewozonych na pace
furgonetki.

Krzysztof Rytel, prezes Centrum Zréwnowazonego
Transportu, zwraca uwag¢ na problem zanikania transportu
publicznego. — Likwidacje potqczen kolejowych to jedno. Mato
kto jednak zdaje sobie sprawe, ze pozamiejski transport
autobusowy w ostatnich latach zwingt sig jeszcze bardziej — mowi
Rytel. — Sytuacja, w ktorej ludzie nie majq alternatywy i zmuszeni
sq jechaé do pracy na pace cigzarowki, to kolejny przejaw
afrykanizacji transportu w Polsce. Bo to w krajach trzeciego
Swiata transport zbiorowy nie jest organizowany przez wiadze
publiczne, lecz dziata w sposob Zywiotowy — bez rozktadow, bez
przystankow i bez standardow.

Brak standardéw nieraz juz konczyl si¢ tragicznie. Do
najbardziej dramatycznego w skutkach wypadku doszto w
pazdzierniku 2010 r. pod Nowym Miastem nad Pilica, gdzie w
czotowym zderzeniu ci¢zaréwki oraz samochodu dostawczego
zgingto 18 0séb jadacych do pracy w sadach pod Gréjcem.
Wszystkie ofiary $miertelne jechaty samochodem dostawczym
przystosowanym do przewozu szeSciu o0séb — 12 o0séb
podrézowato na wstawionych do furgonetki pniach.

Cho¢ sytuacje, ze ludzie przewozeni sa jako tadunek,
wielokrotnie si¢ powtarzaja, to policja nie jest w stanie okresli¢
skali tego problemu. Asp. sztab. Andrzej Lewicki z Mazowieckiej
Komendy Wojewddzkiej Policji w Radomiu wyjasnia
dwumiesi¢cznikowi ,,Z Biegiem Szyn”: — Zjawiska te sq z reguty
wykroczeniami drogowymi, ktore w przypadku ujawnienia przez
policjantow  podlegajq  postepowaniu  mandatowemu.  Nie
prowadzi si¢ zadnej statystyki, ani tez zestawien dotyczqcych tego
typu wykroczen. ®
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Kursujace we flocie spétki PKP Intercity
elektryczne zespoty trakcyjne typu ED74
wyposazone sa w urzadzenia monitoringu,
ktére, oprécz obrazu, moga rejestrowac
réwniez... dzwigk. Osoby wsiadajace do
sktadéw ED74 wcale nie sa jednak
informowane, ze kamery zainstalowane we
wngtrzu pociagu posiadaja nie tylko funkcje
podgladania  pasazeréw, ale i ich
podstuchiwania. Sprawa wyszta wigc na jaw
niejako przez przypadek, dzigki Fundacji

Panoptykon,  zajmujacej  si¢  ochrong
prywatnosci obywateli.
Kolej na podstuch

Dziatacze fundacji, obserwujac proces

tworzenia ustawy o monitoringu wizyjnym,
zwrécili uwage na sporzadzone w styczniu
2014 r. pismo wiceministra infrastruktury i
rozwoju  Zbigniewa Rynasiewicza do
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych,
koordynujacego prace nad ustawa. W pismie
tym Rynasiewicz sprzeciwit si¢ propozycji,
by w powstajacym akcie prawnym znalazt si¢
nastepujacy  zapis:  ,,Kto  prowadzac
monitoring wizyjny dokonuje rejestracji
dzwigku w sposéb pozwalajacy na stuchanie
lub zapis prowadzonych rozméw, podlega
grzywnie, karze ograniczenia wolnos$ci albo
pozbawienia wolnosci do lat dwoch”.

Wiceminister infrastruktury i rozwoju w
pismie do MSW argumentowat: ,,W sytuacji
catkowitego zamaskowania potencjalnych
przestgpcéw, zapis wizyjny jest praktycznie
bezuzyteczny, a dolagczony zapis glosu
moégtby stanowi¢ dowdd w  sprawie”,
dodajac, ze ,,naktadanie kar na administratora
w sytuacji zapisu treSci glosu jest
niezrozumiate”. Wiceminister Rynasiewicz
swoje szesciostronicowe pismo z uwagami
do powstajacej ustawy o monitoringu
wizyjnym osadzit w realiach kolejowych. W
zwigzku z tym przedstawiciele Fundacji
Panoptykon postanowili sprawdzi¢, jak
sytuacja obserwowania pasazerOw przez
spotki kolejowe wyglada aktualnie, a wigc
jeszcze przed wprowadzeniem powszechnych
regulacji prawnych w tym zakresie.

Nagrani w ED74
Fundacja Panoptykon w trybie dostepu do
informacji  publicznej zwrécita si¢ do

czterech spotek — PKP S.A., PKP Polskie
Linie Kolejowe, PKP Intercity i Przewozy
Regionalne — z wnioskiem o przedstawienie
zasad wykorzystywania monitoringu W
pociagach oraz na dworcach. Najbardziej
zaskakujaca odpowiedz nadeszta z PKP
Intercity. Okazato si¢ bowiem, ze w
eksploatowanych przez t¢ spotke 14
pociagach ED74 w pasazeréw wycelowane
sa nie tylko kamery, ale réwniez mikrofony.
.Kamery rejestrujace dzwigk, umieszczone
w pociagach ED74 zainstalowane s3 przy
drzwiach wejsciowych” — napisata Katarzyna
Kaszuba z biura zarzadu spétki PKP
Intercity, odpowiadajac na wniosek Fundacji
Panoptykon o udostepnienie informacji
publicznej. Tak wiec, przewoznik, stosujac
monitoring umozliwiajacy stuchanie i zapis
rozmow, robi co$, co wedle zalozen resortu
spraw wewngetrznych do projektu ustawy o
monitoringu wkrétce powinno skutkowac

Pociagi

pod specjalnym

nadzorem

W czesci polskich pociagdw mozliwe jest nie tylko
podgladanie, ale rowniez podstuchiwanie podroznych

odpowiedzialnos$cia
pozbawienie wolnosci.

Dodajmy, iz z odpowiedzi PKP Intercity
wynika ponadto, ze przewoznik nie ustalit ani
zasad korzystania z monitoringu, ani
procedury wgladu do przechowywanych
nagran przez osoby, ktérych wizerunek zostat
na nich utrwalony.

karng obejmujaca

Rejestrujemy - nie rejestrujemy

,.Big Brother w pociagach?”, ,,Nawet PKP
inwigiluje Polakéw”, ,Inwigilacja w PKP?
Kolejarze nagrywaja rozmowy pasazerow” —
takie tytuly przetoczyly si¢ przez media po
tym, gdy Fundacja Panoptykon opublikowata
otrzymane od spétek kolejowych odpowiedzi
na wnioski o udostgpnienie informacji
publicznej na temat monitoringu.

Woéwczas na witrynie internetowej PKP
Intercity  pojawito  si¢  kilkuzdaniowe
o$wiadczenie, w  ktérym  przewoznik
zapewnil, iz ,nie rejestruje dzwigku, choé
urzadzenia zainstalowane w sktadach ED74
maja taka funkcjonalno$¢”. Réwnoczes$nie na
stronie internetowej PKP S.A. opublikowane
zostatlo o$wiadczenie spétek Grupy PKP, w
ktérym  zadeklarowano, ze .Kamery
zainstalowane na  dworcach,  stacjach
kolejowych oraz w pociagach PKP Intercity
rejestruja wylacznie obraz”.

Problem w tym, Ze zapewnienia te —
bedace przede wszystkim préba zduszenia
wzniecajgcego si¢ medialnego pozaru — stoja
w sprzeczno$ci z wcze$niej udzielona
oficjalng odpowiedzia sp6tki PKP Intercity
na wniosek Fundacji Panoptykon o
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® Pasazerowie po wyjsciu z pociagu typu ED74. O czym rozmawiali podczas podrozy?

udostgpnienie informacji publiczne;.
Mianowicie w tresci odpowiedzi, odnos$nie
urzadzen zainstalowanych w pociggach
ED74, zawarte byty nastegpujace
stwierdzenia: ,,monitoring rejestruje zaréwno
obraz, jak 1 dzwigk” oraz ,kamery
rejestrujace dzwigk”.

Interes, a nie bezpieczenstwo
Sprzecznosci w deklaracjach Grupy PKP
na temat monitoringu jest wiecej. We
wspélnym oswiadczeniu spétek Grupy PKP
opublikowanym na stronie internetowej PKP
S.A. mozna przeczytaé, iz ,,gtéwnym celem
instalacji kamer jest poprawa bezpieczenstwa
pasazeréw”, ,,monitoring pozwala na szybsze
wykrycie 1 zidentyfikowanie sprawcéw
przestgpstwa”, a takze, ze ,,nagrania z kamer
pozwalaja na odpowiednio szybka reakcj¢ w
przypadku zagrozenia zdrowia lub zycia”.
Zupelnie co innego mozna przeczyta¢ w
odpowiedzi PKP S.A. na skarge Fundacji
Panoptykon skierowang do sadu
administracyjnego. Skarga ta zostala ztozona
w zwigzku z nieudzieleniem przez PKP S.A.
odpowiedzi na duza czg¢$¢ pytan zadanych

przez fundacjc w trybie dostepu do
informacji publiczne;.
PKP S.A. - piérem Magdaleny

Krasinskiej, radczyni prawnej reprezentujacej
spotke — stwierdzilo w pismie do sadu: ,,Cel
monitoringu wizyjnego ukierunkowany jest
na interes gospodarczy spotki, a nie
zapewnienie bezpieczenstwa czy porzadku
publicznego”.

Karol Trammer
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Wielki modernizacyjny blef

Plan wymiany torow na 2014 r. wypada blado na tle rezultatow z konca lat 80.

— Trwa realizacja najwigkszego w  historii
polskiej kolei programu inwestycyjnego —
powiedzial ,,Pulsowi Biznesu” Remigiusz
Paszkiewicz, prezes spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe. — Tylko w tym roku PKP PLK
zainwestuje ponad 7 mld zt, co umozliwi
modernizacje kolejnych 1,5 tys. km torow.
Zapewnienia o najwigkszym w historii
programie modernizacyjnym staly si¢ jednym
z najczgsciej powtarzanych sloganéw przez
przedstawicieli Grupy PKP. Jest tylko jeden
problem — slogan ten ma niewiele wspdlnego
z prawdg. Planowi wymiany toréw na 2014 r.
— wynoszacemu doktadnie 1498 km — daleko
do rezultatéw osigganych pod koniec lat 80.

18 procent normy

W 1989 r. wymieniono 2206 km toréw —
dane takie zaprezentowala Jézefa Majerczak,
czlonek zarzadu PKP PLK ds. utrzymania
infrastruktury, na odbywajacej si¢ W
listopadzie 2013 r. rzeszowskiej debacie
LInfrastruktura  kolejowa XXI  wieku”.
Jeszcze bardziej uderzajace Y]
zaprezentowane przy tej samej okazji dane na
temat wymiany rozjazdéw: w 1989 r. na
polskiej sieci kolejowej wymieniono 4332
rozjazdy.

Dla poréwnania w 2013 r. spétka PKP
PLK wymienita tylko 789 rozjazdéw (co
stanowi 18% rezultatu z 1989 r.). Z kolei
wymiana toréw osiagneta w ubieglym roku
poziom 1295 km (jest to 59% wykonania z
1989 r.). Dane na temat zeszlorocznego
poziomu realizacji inwestycji pochodza z
opracowanego w lutym 2014 r. w centrali
spotki  PKP  Polskie Linie Kolejowe
wewnetrznego materialu ,Nowe standardy
realizacji inwestycji PKP PLK S.A.”, do
ktérego dotart dwumiesi¢cznik ,,Z Biegiem
Szyn”.

Bez propagandowego nadecia
»Najwigkszy w historii polskiej kolei

program inwestycyjny” wypada blado na tle

lat 80. réwniez wtedy, gdy poréwnania

dokonuje si¢ w szerszej perspektywie
obejmujacej kilka lat. Pokazuje to
opracowanie Centrum Zréwnowazonego

Transportu, w ktérym zamierzenia ujgte w
»Wieloletnim Programie Inwestycji
Kolejowych na lata 2011-2015” zostaly
zestawione ze sprawozdaniami zawartymi w
historycznych  rocznikach statystycznych
PKP.

Jak czytamy w materiale Centrum
Zréwnowazonego Transportu, ,wieloletni
plan na lata 2011-2015, o ktérym juz
wiadomo, Ze nie zostanie w calosci
zrealizowany, przewiduje zmodernizowanie,
zrewitalizowanie badz budowg facznie 5246
km toréw. Tymczasem w innej pigciolatce —
1986-1990 — wymieniono 8711 km toréw. To
wszystko bez funduszy unijnych,
propagandowego nadecia, bez zmieniania

rozktadu jazy pig¢ razy w roku i
dezorganizacji ruchu na catej sieci”.

Po usrednieniu powyzszych danych widac,
ze wymiana toré6w w latach 1986-1990
wynosita 1742 km rocznie, gdy dzi§ juz
wiadomo, zZe $rednia roczna wymiany toré6w
w latach 2011-2015 nie przekroczy wielkosci
1049 km, a wigc 60% poziomu z drugiej
potowy lat 80.

Obecne  osiagnigcia ~ modernizacyjne
owszem moga robi¢ wrazenie, ale co
najwyzej w poréwnaniu z kryzysowym
okresem przetomu XX i XXI wieku, kiedy to
zaréwno inwestycje, jak i biezace utrzymanie
infrastruktury de facto wstrzymano. Pod
wzgledem wymiany toréw najgorszy byt rok
1999, w ktérym na catej polskiej sieci
kolejowej wymieniono jedynie 132 km
toréw. Jesli chodzi natomiast o wymiang
rozjazdéw, to najstabszy byl rok 2002, w
ktérym to w skali calego kraju udalo sig¢
wymieni¢ zaledwie 80 sztuk rozjazdow.

Wielka wymoéwka

Wielki modernizacyjny blef — sugerujacy,
ze obecnie mamy do czynienia z dotad
niespotykang skala modernizacji
infrastruktury kolejowej — coraz czesciej jest
wykorzystywany  jako wyméwka dla
probleméw z realizacja poszczegdlnych
projektéw inwestycyjnych. W spétce PKP
PLK czu¢ bowiem narastajaca panike
zwigzana z tym, ze projekty rozpoczete w
ramach unijnej perspektywy finansowej na
lata 2007-2013 muszg zostaé zrealizowane do
konca 2015 r. W przeciwnym razie Unia
Europejska wycofa swoje dofinansowanie dla
zadan nieskonczonych w tym terminie.

Jest juz pewne, ze realizacji czgSci
projektéw nie uda si¢ sfinalizowaé z koficem
przysziego roku. Zwiazany z Grupa PKP
portal internetowy ,Kurier Kolejowy”
poinformowat, ze czg¢$¢ prac na linii Krakéw
— Rzesz6éw nie zakonczy si¢ w terminie, co
wedlug aktualnych prognoz skutkowac
begdzie wutrata 136 min zt unijnego
dofinansowania.

Z kolei na linii Warszawa — Skierniewice
op6znienie w pracach modernizacyjnych
przekroczyto pierwotnie zakladany catkowity
okres realizacji inwestycji. W umowie
podpisanej w maju 2010 r. migdzy PKP PLK
a Przedsigbiorstwem Napraw Infrastruktury
(ktére w miedzyczasie upadlo), termin
zakonczenia robdt ustalono na koniec maja
2012 r. Natomiast w przypadku linii
Warszawa — Biatystok, w celu dotrzymania
okre§lonego w umowie terminu finalizacji
prac wyznaczonego na koniec 2015 r.,
podjeto nagla decyzje o catkowitym
zawieszeniu ruchu pociaggéw na okoto rok.

Struktura dezorganizacyjna
Jednym z objawéw inwestycyjnej paniki w
PKP PLK sa ciagte zmiany organizacyjne

® W 2013 r. - a wiec w dobie realizacji
»hajwiekszego w historii polskiej kolei
programu inwestycyjnego“ - w skali
catego kraju wymieniono 789 rozjazdow.
Dla poréwnania w 1989 r. wymienione
zostaty 4332 rozjazdy.

struktur odpowiedzialnych za inwestycje.
Kolejne przeksztatcenia zatoczyly juz koto.

Jesienia 2007 r. — u zarania unijnej
perspektywy 2007-2013 — odpowiedzialno$¢
za projekty modernizacyjne skupiono na
poziomie o$miu oddzialéw regionalnych
PKP PLK. Kompetencje przekazane
oddziatom po czg¢$ci jednak pokrywaty si¢ z
kompetencjami biur w centrali spétki. W
efekcie odpowiedzialno$¢ za inwestycje
wcigz byla rozmyta. Na przetomie 2009 i
2010 r. oddzialy regionalne zostaly wigc
zlikwidowane, a dzialalno$¢ rozpoczgto
Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK. Ta
wydzielona jednostka przejeta kompetencje
centrali i oddzialéw po to, by w jednych
rekach skupi¢ odpowiedzialno$¢ za projekty
inwestycyjne — od ich przygotowania az po
ich rozliczenie.

Z czasem jednak w centrali PKP PLK
zaczg¢ty powstawaé kolejne biura majace
,koordynowac”, ,wspiera¢”, ,,monitorowac”
inwestycje. Dodatkowo w czerwcu 2014 r.,
by ,,przyspieszy¢ tempo zalatwiania spraw”,
w ramach Centrum Realizacji Inwestycji

wprowadzony zostal podzial na sze$¢
samodzielnych regionéw. Obecnie wigc
odpowiedzialno$¢ za projekty

modernizacyjne ponownie jest rozmyta —
migdzy centralg spétki, centralg Centrum
Realizacji Inwestycji oraz regiony Centrum
Realizacji Inwestycji.

Karol Trammer
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Modernizacja bez pociagow

Po zakonczeniu prac modernizacyjnych prowadzonych obecnie na linii
Warszawa - Biatystok pociagi pojada dtuzej niz pod koniec lat 90.

Juz wkrétce modernizowana linia kolejowa z
Warszawy do Biategostoku stanie si¢
nieprzejezdna. Od 12 pazdziernika 2014 r. do
31 pazdziernika 2015 r. ma zosta¢ catkowicie
zawieszone kursowanie pociagdéw na odcinku
Thuszez — Lochéw. Natomiast od 8 stycznia
2015 r. do 30 listopada 2015 r. zamknigty ma
by¢ odcinek Lochéw -  Sadowne
Wegrowskie. Roczne zamknigcie tych
odcinkéw — liczacych w sumie 35 km -
bedzie oznacza¢  odcigcie  polaczenia
kolejowego centralng i pétnocno-wschodnig
Polska, a takze wycofanie pociagéw Kolei
Mazowieckich z gmin Jadéw, Lochdéw,
Stoczek, Sadowne oraz Malkinia Goérna, z
ktérych codziennie tysiagce mieszkancow
dojezdzaja do pracy i szkoty w Warszawie.

Przejezdnosé, ktorej nie bedzie
Maciej Dutkiewicz z centrali spétki PKP

Polskie Linie Kolejowe probuje
przekonywa¢, ze dzigki  zawieszeniu
przewozéw  mozliwe  bedzie  szybsze

przeprowadzenie modernizacji: — Zamknigcie
linii na odcinku Ttuszcz — Sadowne
Wegrowskie pozwoli skrécic¢ czas potrzebny
na wykonanie remontu o 10 miesigcy. Dzigki
temu prace powinny zakonczy¢ sie pod
koniec przysztego roku. Gdyby ruch zostat
utrzymany, utrudnienia zwigzane 7 remontem
potrwatyby do pazdziernika 2016 r.

Wbrew stowom Dutkiewicza, wcale nie
mamy do czynienia z wizja przyspieszenia
prac modernizacyjnych. W rzeczywistosci
borykamy si¢ z problemem ponad rocznego
op6znienia prac. Przypomnijmy bowiem, ze
zawarta 19 grudnia 2012 r. umowa pomig¢dzy
spétka PKP PLK a wykonawcg modernizacji
— firmg Torpol — przewidywata realizacj¢
wszystkich prac w 33 miesigce, a wigc do
wrzesnia 2015 1.

Podkreslmy, ze umowa zaktadata, ze prace
od poczatku do konca begda prowadzone w
sposéb zapewniajacy kursowanie pociagdéw
po jednym torze. Takze ,Program
funkcjonalno-uzytkowy dla zadania pt.
»Modernizacja linii kolejowej E75 Rail
Baltica Warszawa — Bialystok — granica z
Litwa, etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw
— Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)«” z kwietnia
2011 r. zawiera zapisy o tym, zZe ,,roboty na
szlakach kolejowych i stacyjnych musza by¢
prowadzone z zachowaniem przejezdnosci”
oraz, ze ,podczas prac modernizacyjnych
prowadzonych na kazdym =z toréw
szlakowych modernizowanego szlaku po
drugim torze szlakowym prowadzony bgdzie
zmiennokierunkowy ruch pociagéw”.

Alternatywy trzy

Koncepcji catkowitego przerwania ruchu
kolejowego — zgloszonej przez wykonawce
wbrew pierwotnym zapisom umowy i mimo
to ochoczo zaakceptowanej przez PKP PLK

® Pograzona w pracach modernizacyjnch linia Warszawa - Balysto: ociqg Kolei

Mazowieckich po zachowanym jednym torze mija przystanek Urle potozony miedzy
Ttuszczem a tochowem. Wkroétce przejazd tym odcinkiem w ogéle nie bedzie mozliwy.

— nie poprzedzono przygotowaniem ciagéw
alternatywnych: poprawa stanu technicznego
i przepustowosci na liniach umozliwiajacych
poprowadzenie objazdow.

Jedyny powaznie brany pod uwage wariant
objazdowy zaktada skierowanie pociagéw
relacji Warszawa — Biatystok przez Minsk
Mazowiecki, Siedlce, Czeremche i Bielsk
Podlaski, a wigc z pominigciem wszystkich
obstugiwanych obecnie stacji posrednich.
Wytrasowanie pociagéw ta trasa skutkowac
bedzie  75-kilometrowym  wydtuzeniem
odlegtosci. Dodajmy, ze niemal jedna trzecia
tego alternatywnego ciggu stanowi liczaca 77
km jednotorowa linia Czeremcha -
Biatystok, na ktdérej dopuszczalna prgdkosé
dla pociggéw pasazerskich wynosi jedynie 50
km/h. Dodatkowo pociagi korzystajace z tego
objazdu trafia na fragmenty sieci kolejowe;j
dotknigte problemem mocno ograniczonej
przepustowosci: wylot magistrali E20 z
Warszawy w kierunku wschodnim oraz
obecnie przebudowywana stacj¢ Siedlce.

Dodajmy, ze ciag przez Siedlce 1
Czeremcheg jest juz wykorzystywany przez
sktady towarowe jadace z Mazowsza na
Podlasie. Czg¢$¢ ruchu towarowego jest tez
kierowana z Thuszcza do Matkini droga
okrezna przez Wyszkéw, Ostrotgke i Ostrow
Mazowiecka (nadtozenie 78 km oraz dwie
zmiany kierunku jazdy pociagu).

Kolejny ciag objazdowy — wydtuzajacy
dystans z Warszawy do Biategostoku o 49
km — mogltby zosta¢ wytyczony z Tluszcza
do Lap przez Wyszkéw, Ostroteke, Sniadowo
i Czerwony Bér. Problem jednak w tym, ze
47-kilometrowy odcinek linii Ostrotgka —
Lapy miedzy stacjami Sniadowo i Sokoty jest
nieprzejezdny z powodu zlego stanu
technicznego. W dodatku kazdy z ciagéw
alternatywnych wymaga stosowania

lokomotyw  spalinowych,  ktére  dla
przewoznikéw pasazerskich od dluzszego
czasu s3 towarem deficytowym.

Szybciej juz bylo

Komunikacja zastepcza — w sytuacji braku
dobrych ciggéw alternatywnych — bedzie
musiata oprze¢ si¢ na autobusach (juz od
czerwca 2014 r. czgs¢ pociaggéw TLK
faczacych Warszawe i Bialystok zostala

zastgpiona autobusami pomijajacymi
wszystkie stacje posrednie).
Zados$¢uczynieniem dla rocznego

zniknigcia ruchu kolejowego z istotnego
fragmentu linii Warszawa — Biatystok ma
by¢ przyspieszenie pociagéw. Dzigki
gruntownej modernizacji odcinka migdzy
Warszawg a Sadownem Wegrowskiem —
stanowiacego jedng trzecig linii z Warszawy
do Bialegostoku — maksymalna predkose
pociagéw podniesiona zostanie do 160 km/h.
Dotychczas pociagi nie przekraczaty 120
km/h. Dodatkowo na odcinku Zielonka —
Wolomin Stoneczna powstanie druga para
tor6w, a czgs¢ przejazdéw  zostanie
zastgpiona wiaduktami. Spétka PKP PLK
szczyci si¢ na swojej stronie internetowej, ze
w efekcie prac ,tras¢ Warszawa — Biatystok
bedzie mozna pokonaé pociggiem w dwie i
pot godziny™.

Tyle tylko, ze czas przejazdu wynoszacy
dwie 1 po6t godziny pociagi w relacji
Warszawa Centralna — Bialystok osiagaty w
2009 r. Dodajmy, ze pod koniec lat 90.
jezdzito si¢ jeszcze szybciej: podréz z
Warszawy Centralnej do Biategostoku w
ramach rozktadu jazdy 1997/1998 trwata 2
godz. 18 min. Pozbawiony postojéw
posrednich pociag ,Balti” jechat jeszcze
szybciej, a mianowicie 2 godz. 8 min.

Karol Trammer
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Opdznienie w pracach modernizacyjnych na
linii Warszawa — Skierniewice przekroczylo
juz pierwotnie zakladany catkowity okres
realizacji inwestycji.

Gdy w maju 2010 r. spétka PKP Polskie
Linie Kolejowe podpisywata umowe z

wykonawca modernizacji — konsorcjum
spotek Przedsigbiorstwo Napraw
Infrastruktury, PKP  Energetyka oraz

Pomorskie Przedsigbiorstwo Mechaniczno-
Torowe — termin zakonczenia rob6t ustalono
na koniec maja 2012 r.

Nastepnie spétka PKP PLK podpisata z
wykonawcami aneks do umowy, w ktérym
zgodzita si¢, by termin finalizacji prac zostat
przesunigty na listopad 2013 r. W
migdzyczasie doszilo jednak do upadtosci
Przedsigbiorstwa Napraw Infrastruktury,
bedacego liderem konsorcjum realizujacego
modernizacj¢ migdzy Warszawa a
Skierniewicami. Wskutek czego we wrzes$niu
2012 r. prace stangty. Udalo si¢ je wznowic¢
dopiero po dziesigciu miesigcach — w
czerwcu 2013 r. — po przejeciu przez
Pomorskie Przedsigbiorstwo Mechaniczno-
Torowe funkcji lidera konsorcjum.

Spietrzenie prac

Aktualnie finisz rob6t modernizacyjnych
przewidywany jest na trzeci kwartat 2015 r.,
co oznacza ponad trzy lata opdznienia
wzgledem pierwotnie zakladanego terminu
zakonczenia prac. Nad inwestycjg wisi
widmo wycofania dofinansowania Unii
Europejskiej — albowiem projekty rozpoczete
w ramach unijnej perspektywy finansowej na
lata 2007-2013 musza zostaé zrealizowane do
konca 2015 r. Roboty prowadzone sa wigc w
duzym pos$piechu i chaosie — spétka PKP
PLK nazywa ten stan ,,spi¢trzeniem prac”.

~Ruch musimy, jak zawsze, prowadzi¢ w
spos6b bezpieczny, zaréwno dla wykonawcy
prac, jak i dla pasazeré6w” - zapewniaja
przedstawiciele PKP PLK. Tymczasem na
modernizowanej linii Warszawa  —
Skierniewice miaty juz miejsce przypadki
uderzenia jadacego pociagu przez pracujaca
na sasiednim torze kopark¢ (w starciu z
koparka 5 sierpnia uszkodzony zostat sktad
Kolei Mazowieckich, a 7 sierpnia sktad PKP
Intercity).

Na pograzonej w spigtrzonych pracach
linii nieustannie dochodzi ponadto do awarii
urzadzen sterowania ruchem, rozjazdéw,
sieci trakcyjnej czy uszkodzen podziemnych
kabli  teletechnicznych. Kazda awaria
skutkuje  opdznieniami i  odwotaniami
pociagow.

Poglebiajacy sie stan chaosu

Gdy na przetomie maja i czerwca 2014 r.
w ciagu 14 dni doszto do 25 awarii urzadzen
sterowania ruchem oraz sieci trakcyjnej na
linii Warszawa — Skierniewice, Koleje
Mazowieckie skierowaty do zarzadu PKP
PLK ostre pismo. W piSmie podpisanym
przez prezesa oraz trzech cztonkéw zarzadu
Kolei Mazowieckich padly stowa o
»~dramatycznej sytuacji na modernizowanej
linii”, ,,poglebiajacym si¢ stanie chaosu na
torach”, ,notorycznych opdznieniach” oraz
,organizacji ruchu bedacej nie do przyjecia”.
Jednoczesnie Koleje Mazowieckie domagaty
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Jazda przez chaos

Gehenna podrozowania modernizowana linig

® Trwajaca modernizacja linii Warszawa - Skierniewice pierwotnie miata sie zakonczy¢

w maju 2012 r. Przebudowywana stacja w Grodzisku Mazowieckim.

si¢, aby optaty dla przewoznikéw kolejowych
za Korzystanie z linii objetych remontami
byty obnizane o 50%. Rzecznik prasowy
PKP PLK Mirostaw Siemieniec nie
pozostawit jednak ztudzen: — Nie bierzemy
pod uwage takiej mozliwosci.

Tak jak przewoznicy oczekuja obnizenia
stawek z dostgp do toréw, tak obnizenia cen
biletéw domagaja si¢ pasazerowie zmuszeni
do podrézy w warunkach ciagtego chaosu.

Nikt nic nie wie

Kulminacja chaosu osiagnigta zostata 22
lipca 2014 r., kiedy to spétka PKP PLK w
spos6b nagly bez uprzedzenia catkowicie
zmienita rozktad jazdy, tlumaczac to
testowaniem nowych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym. Informacja o zmianie
rozktadu zostata umieszczona na stacjach i w
internecie  dopiero  poprzedniego  dnia
wieczorem. W efekcie pasazerowie rano
przyszli na stacje, by pojecha¢ do pracy
pociagami — a one albo kursowaly w zupelnie
innych godzinach, albo zostaly odwotane,
albo skierowane trasami objazdowymi.

Na brak informacji narzekali nie tylko
podrézni, ale tez przewoznicy. — Informacje
o zmianach zostaly przez nas podane na
dzien przed ich wejsciem w Zycie, poniewaz o
koniecznosci ich wprowadzenia zarzgdca
infrastruktury — poinformowat spotke zbyt
pozno — mowita portalowi ,Rynek
Kolejowy” Donata Nowakowska z Kolei
Mazowieckich, a Michal Stilger ze spétki
Przewozy Regionalne dodawal: — Jeszcze w
chwili wprowadzenia nowego rozktadu jazdy
nie mielismy informacji o doktadnych
godzinach odjazdow.

Dobra ming¢ do ztej gry prébowata
zachowa¢ jedynie spétka PKP Intercity,
funkcjonujaca z PKP PLK w ramach jednej
Grupy PKP. - PKP PLK prowadzity
konsultacje z przewoznikami, w tym z PKP
Intercity. Ich celem bylo wypracowanie

kompromisowego rozwigzania, ktore
powodowatoby jak najmniejsze zmiany dla
pasazerow — moéwita Beata Czemerajda z
PKP Intercity.

Wskutek braku informacji, pierwszego
dnia obowigzywania nagle zmienionego
rozktadu na stacjach w Skierniewicach i
Zyrardowie koczowaty setki pasazeréw
chcacych pojecha¢ pociagami, ktére w
rzeczywistosci skierowano trasami
objazdowymi z pominigciem tych miast.
Zamiast  postoju ~w  Skierniewicach,
wyznaczono zatrzymania w oddalonej o 5 km
Mokrej. Przy tym nie zapewniono dowozu do
tej miejscowosci. W efekcie do pociagéw,
ktére nie zostaly skierowane na objazdy,
pasazerom trudno byto si¢ zmiescic.

Przemeczeni pasazerowie

Zmieniona w naglym trybie organizacja
ruchu pociggéw miata obwiazywaé przez
tydzien, a ostatecznie — po kolejnych
przesunigciach — funkcjonowata przez ponad
miesiac: do konca sierpnia. Pézniej sytuacja
wcale nie wrécita do normy. Na linii
Warszawa — Skierniewice pasazerowie wciaz
borykaja si¢ z objazdami, op6znieniami i
odwotaniami pociagéw.

W reakcji na niespodziewang lipcowa
zmiang¢ rozktadu jazdy, o ktdrej pasazerowie
wlasciwie nie zostali poinformowani, pismo
protestacyjne do spdtek kolejowych wystat
prezydent Zyrardowa Andrzej Wilk, w
ktérym alarmowat, Ze ,sytuacja jest
dramatyczna, a pasazerowie catkowicie
zdruzgotani, przemgczeni i sfrustrowani”.

Odnoszac si¢ do sytuacji na
modernizowanej linii taczacej Warszawg ze
Skierniewicami, Maciej Dutkiewicz z biura
komunikacji i promocji w centrali PKP PLK
oswiadczyt: — Znamy doktadnie ktopoty
pasazeréw, bo takie wielu 7 nas,
pracownikéw PKP PLK, tedy podrozuje.

Karol Trammer
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3 sierpnia 2014 r. minister infrastruktury i
rozwoju Elzbieta Bienkowska uczestniczyla
w uroczystym otwarciu obwodnicy Gdowa w
Matopolsce. Zamiast jednak skupi¢ si¢ na
przecinaniu wstegi, usciskach dioni i btysku
fleszy, Bienkowska musiata ttumaczy¢ si¢ z
korkéw tworzacych si¢ w tym czasie kilkaset
kilometréw dalej — przed punktami poboru
opfat na autostradzie Al Nowa Wie$§ koto
Torunia i Rusocin koto Pruszcza Gdanskiego.

— Nie mam ztudzen, wszedzie w Europie,
gdzie sq bramki, tam sq korki. Wczoraj
sprawdzatam — korki w Chorwacji siegajq 10
czy 12 km, we Wioszech, we Francji, tam,
gdzie sq bramki, tam sq korki — moéwila
minister infrastruktury i rozwoju Elzbieta
Bienkowska. — By zmniejszy¢ korki przy
wjazdach na autostrady, konieczna jest
zmiana systemu poboru oplat.

Chroniczne przeciazenie

Jakim zaskoczeniem musiataby = si¢
skonczy¢ dla Bienkowskiej podréz po
niemieckich autostradach, ktére - cho¢
pozbawione sa bramek czy jakiegokolwiek
innego systemu poboru optat — znane sg z
korkéw. Korki na autostradach za Odrg i
Nysa Luzycka sa zjawiskiem na tyle
powszechnym, ze informacje dla kierowcoéw
w niemieckich rozglosniach radiowych
najczesciej dotycza nie korkéw w miastach,
lecz wiasnie zatoréw na autostradach.

Na mapach samochodowych wydawanych
przez niemiecki automobilklub ADAC
oznaczane s3 odcinki obfitujace w korki —
odcinki te miewaja nawet po kilkadziesiat
kilometréw, jak na przyktad 53-kilometrowy
fragment autostrady A5 miedzy weztami
Gambacher Kreuz i Frankfurter Kreuz. Z
kolei na 505 km autostrady A8 za strefy
czgsto tworzacych si¢ korkéw uznano w
sumie 198 km (dane z atlasu ,,Deutschland —
Europa 2013/2014 ADAC ReiseAtlas”).

Automobilklub ADAC ponadto co roku
publikuje raport o korkach. Z ostatniej edycji
tego opracowania wynika, ze w 2013 r. na
sieci niemieckich autostrad odnotowano 415
tys. przypadkow korkow, ktérych
zsumowana dhugos$¢ siggneta 830 tys. km!

Z badan Instytutu Badan Transportowych
Uniwersytetu w Kassel wynika, ze przyczyne
25% korkéw tworzacych si¢ na niemieckich
autostradach stanowig wypadki, 30% korkéw
to skutek prowadzonych robét drogowych,
ale najczgstsza przyczyna korkéw jest po
prostu duze nat¢zenie ruchu — odpowiada ono
za 40% zatoréw. Takze raport ADAC méwi
o problemie ,chronicznego przecigzenia
niemieckich autostrad”.

Korek na o§miu pasach

Fakt, iz podstawowym problemem
autostrad w Niemczech jest przecigzenie
ruchem, moze zadziwiaé.

Mianowicie niemiecka sie¢ liczy 12,9 tys.
km — w duzej mierze tworza ja autostrady
rozbudowane do trzech paséw w kazdym
kierunku (w Polsce standardem sa po dwa
pasy w jedna stron¢). W Niemczech w wielu
relacjach  istnieja  alternatywne  ciagi
autostradowe — przykladowo z aglomeracji
frankfurckiej na poludnie wybiegaja dwie
autostrady, by nastgpnie przez ponad 90 km

biec réwnolegle, nie oddalajac si¢ od siebie
na odlegto$¢ wigksza niz 11 km. Z Hamburga
do oddalonego o ponad 300 km Zaglebia
Ruhry mozna bez nadkladania drogi pojechaé
dwoma réznymi autostradami. Berlin
otoczony jest Ringiem — wielka autostradowa
obwodnica majaca 199 km  dlugosci.
Niemiecka sie¢ autostrad ponadto pelna jest
odcinkéw omijajacych wigksze wezly oraz
facznic migdzy autostradami. A wszystko to
okraszone brakiem generalnego ograniczenia
predkosci oraz brakiem optat.

Imponujaca sie¢ niemieckich autostrad w
rzeczywisto$ci na wielu odcinkach staje si¢
potwierdzeniem  teoretycznych  modeli
gloszacych, ze rozbudowa drég pobudza ruch
samochodowy i w efekcie przynosi kolejne
problemy komunikacyjne.

Jedna z takich teorii — prawo Lewisa-
Mogridge’a — méwi o tym, Ze po poszerzeniu
drogi ruch samochodowy zwigkszy si¢ na
tyle, by maksymalnie wypetnic¢
przepustowo$¢  zwigkszong za  sprawa
rozbudowy. Warto tu przywota¢ przyktad
autostrady AS, ktdérej liczacy 8,5 km
fragment migdzy  wezltami  Frankfurt
Westkreuz i Frankfurt Flughafen Nord cho¢
zostal poszerzony do az czterech paséw w
kazdym kierunku, to na mapach ADAC
wcigz wskazywany jest jako odcinek
obfitujacy w korki.

Kierunek: paradoks

Kolejna teoria to paradoks ogloszony przez
Dietricha Braessa, profesora matematyki z
Uniwersytetu Ruhry w Bochum. Paradoks
Braessa jest twierdzeniem matematycznym
méwigcym o tym, ze dodanie nowego
odcinka do sieci drogowej moze prowadzi¢
do zwigkszenia nat¢zenia ruchu, finalnie
skutkujacego wydtuzeniem czasu podrézy.

O prawdziwo$ci paradoksu Braessa
mogli§my si¢ juz przekona¢ w Polsce.
Mianowicie problem korkéw na autostradzie
Al migdzy Toruniem a Trdéjmiastem na
dobre datl zna¢ o sobie podczas tegorocznych
wakacji. Tymczasem niespelna dwa miesiace
przed rozpoczegciem wakacji — 30 kwietnia
2014 r. — otwarty zostal inny odcinek
autostrady Al migdzy weztami Kowal i

Wioctawek-Zachéd. Otwarcie tego odcinka
stworzylo mozliwo$¢ nieprzerwanej podrézy
autostrada z centralnej Polski, od wezta z
trasa A2 w Strykowie, az na samo Wybrzeze.
To przyciagnglo na autostrad¢ kierowcéw
wczesniej poruszajacych si¢ wieloma innymi
drogami, bardzo szybko sprowadzajac na
tras¢ Al problem korkéw.

Zjawisko kumulowania si¢ na autostradzie
ruchu z réznych drég pokazaty badania
wykonane przez bydgoski oddziat Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. W
2013 r. — zanim otwarto autostrad¢ — migdzy
Ciechocinkiem a Toruniem-Czerniewicami
droga krajowa 1 poruszalo si¢ 18,8 tys.
pojazdéw na dobg. W 2014 r. — po
zbudowaniu autostrady — natgZenie ruchu na
starej drodze krajowej zmniejszyto si¢ do 9,8
tys. pojazdéw na dobeg, jednakze dobowe
natgzenie na réwnolegle wybudowanej
autostradzie siggneto 20,7 tys. pojazdéw. A
zatem po otwarciu autostrady ruch w tym
korytarzu drogowym w ciggu niespetna roku
zwigkszyl si¢ o dwie trzecie: z 18,8 tys. do
30,5 tys. pojazdéw na dobg.

397 km do nieba

Autostrady od lat przedstawiane sg w
Polsce jako panaceum na wszystkie problemy
transportowe. Dzi§ sie¢ polskich autostrad
liczy juz prawie 1,6 tys. km. Oznacza to, ze
wigkszos¢ autostrad jest juz zbudowana. Do
pelni zaplanowanej sieci brakuje doktadnie
juz tylko 397 km.

Wing za pojawiajace si¢ problemy z
przepustowos$cia autostrad jak na razie udato
si¢ zrzuci¢ na barki systemu poboru oplat
opartego na bramkach. Premier Donald Tusk
w ekspresowym tempie podjat decyzjg, by w
wakacyjne weekendy zawiesi¢ stosowanie
optat i otworzy¢ szlabany na punktach
poboru oplat na najbardziej zakorkowanej
autostradzie Al. Rdéwnoczesnie minister
Elzbieta Bienkowska obiecala szybkie
wdroZenie elektronicznego systemu optat,
ktdry nie bgdzie wymagat bramek.

Pytanie, jaka znajdzie si¢ wyméwka, gdy
okaze si¢, ze — mimo braku bramek — polskie
autostrady nadal si¢ korkuja.

Karol Trammer
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HWSIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO| P OD DOBRA PRASA

® kolejne piosenki e pisownia oryginalna

Kupujesz najdrozszy bilet i
i Ustawiasz sig do jazdy przodem
i Lecz skqd mozesz wiedziec gdzie los ma

H » ) ~Koleje Mazowieckie zostaly wyréznione w rankingu
i Poczgtek swoj a gdzie ma ogon

i »Perty Polskiej Gospodarki«, w kategorii Perty Duze

Przeciez to nie ty rozkladasz te tory i oraz w kategorii Perly sektora infrastrukturalnego”.

Nie masz na to wptywu gdzie ich koniec

i Myslisz jestem Bog wie jak wyjatkowy Zrodlo:
Ale mylisz sie... i imiesiecznik ,Moja Kolej”
Renata Przemyk, ,Odjazd” i i Wydawca: Koleje Mazowieckie-KM sp. z 0.0.

stlowa: Anna Saraniecka, album: ,Odjazd”, 2010

i @ pisze Przechodzien

Burak wymaga

Tam, gdzie cukrownie, tam dobra ziemia, :
i ktérej wymaga burak. Wiec pod Warszawg ;
i cukrownie byly tylko w rejonie Blonia:

w Guzowie obok patacu, w Lesznie obok
patacu i w Jézefowie. Dzi$ nie ma ich,

{ a wySmienitg bloriska ziemie mniej sie

i docenia jako rolniczy skarb. Pokryly ja,
choéby w rejonie Passu, ogromne, szare
hale z blachy przedsiebiorstw

i spedycyjnych. Kto dawno tutaj nie byt,

! przeciera oczy, widzac kraine magazynoéw,
i zamiast burakéw po horyzont.

HPOCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE IROD BALTYKU PO TATR

i @ wybor: Olga i Marcin Rudzinscy i @ kolejowa ksiega imion
yJulia”
i ,Chiny - od drugiego miesiaca zycia wiesz, ze one istnieja, ze byt tam Wroclaw Gléwny - Walbrzych Gléwny
i cesarz, ze maja dziwne pismo i jedza pateczkami - a potem po locie, i Pociag ,Julia” nosi swoja nazwe na czesé jednej
i ktory trwa tyle co w tej chwili droga pociagiem z Warszawy do z ostatnich kopali w Watbrzyskim Zaglebiu
Gdarnska, widzisz, ze Chiny naprawde istnieja i ze to jest jak inna H Weglowym. Zaklad dziatat 226 lat - od 1770 1.
i planeta, inny Swiat”. i :1do1996r. Imie ,Julia” kopalnia otrzymata w 1993 r.,
i »Dorota Mastowska. Dusza §wiatowa”. i a wiec jedynie na trzy ostatnie lata funkcjonowania.
Rozmawia Agnieszka Drotkiewicz Woczeséniej nosita nazwy: ,Thorez” (na czes¢ :

. : przywoédcy Francuskiej Partii Komunistycznej),
Dorolt.a Mailp ‘.NSKE (ur.21 983) - p1sarkfa, 1 ?u;eatk;nigrOQX »Bialy Kamiert”, a w czasach niemieckich - ,Fuchs”.
iterackiej Nike w 2006 r. za powiesc , Paw Krélowej”™ : vy 5000 ¢ _ kilka lat po likwidacji , Julii” - doszto

Agnieszka Drotkiewicz (ur. 1981) - autorka powiesci i wywiadow  do zamkniecia kopalni ,Nowa Ruda”

W tym momencie historia Walbrzyskiego
Zagtebia Weglowego dobiegta konca.

Z Biegiem s n Co porusza Mazowsze.

Ukazuje sie od 2002 roku
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