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zajmujacych si¢ transportem i mobilno§cia naukowcow z kilku
polskich uczelni oraz zagranicznych ekspertow z berlifiskiej firmy
ETC Transport Consultants. Nastepnie program przeszed! konsultacje
spoteczne. Ostateczna wersja ,,Programu rozwoju i modernizacji
technologicznej  transportu  szynowego w  wojewodztwie POLITYK
mazowieckim” pochodzi z listopada 2015 r. Za opracowanie tego

dokumentu samorzad wojewodztwa zaptacit 335 tys. zt. WiceminiSteI' ’ TWitteI'

Dokument — nazywany ,,Programem szynowym” — jest dobrze

oceniany w $rodowisku kolejowym. — To jest kompendium, ktore i System ERTMS

mowi nie tylko o warunkach spotecznych czy gospodarczych, zasiegu

dojazdéw do pracy, ale przede wszystkim jasno wskazuje kroki, ktére W listopadzie 2015 r. — po wyborach wygranych przez
nalezy wykona¢ dla poprawy warunkéw podréiowania kolejq po Prawo i Sprawiedliwos¢ — wiceministrem infrastruktury i
wojewddztwie mazowieckim — powiedziat nam pracownik jednej ze budownictwa odpowicdzialnym za sprawy kolei zostat Piotr
spolek kolejowych. Stomma. W sierpniu 2016 r., po dziewigciu miesiacach
Program szynowy okre§la pozadang czestotliwo$¢ kursowania urzgdowania, Stomma podat si¢ do dymisji.
pociaggdéw na poszczegodlnych liniach kolejowych wojewédztwa, tak Dzis byty wiceminister, bedac uzytkownikiem portalu
by pogodzi¢ potrzeby ruchu aglomeracyjnego, regionalnego, spoiecznos’cu_)wego Tvy_itter, regu_la_rnie _zajmuje _sie;
pospiesznego i ekspresowego. Ponadto wskazywane sg oczekiwane komentowaniem sytuacji na polskiej kolei. W swoim
czasy jazdy, charakterystyka taboru niezbedna do ich osiagnigcia oraz pierwszym wpisie z 2017 r. Stomma udostepnit informacje o
pory skomunikowan na stacjach weztowych — wszystko to w celu tym, ze na linii Warszawa — Tréjmiasto wcigz nie zostat
zapewnienia zintegrowanego uktadu polaczen na calej sieci kolejowej uruchomiony system ETCS. o
objetej opracowaniem. ETCS — bedacy kluczowym elemt_entem Europejskiego
Program pokazuje réwniez mozliwosci reaktywacji pociggdw Systemu Zarz@dzama Ruchem Kolejowym (ERTMS) —
pasazerskich do miast obecnie pomijanych przez kolej, takich jak opiera si¢ na sygnalizacji kabinowej w pociagu, zastepujacej
Ostrébw Mazowiecka czy Sokotéw Podlaski. W odniesieniu do semafory stojgce przy torze. W polskich warunkach
czynnych linii okre$lone zostaty konieczne zmiany w ukladzie instalacja systemu ETCS pozwala na zwickszenie predkosci
przystankow kolejowych, tak by znalazly si¢ one blizej centrow pociagéw do 200 km/h, a takze na wprowadzenie
miejscowosci czy innych waznych celow podrozy. jednoosobowej  obsady  lokomotyw  w  skladach
Dokument bazuje na przedstawionych dobrych praktykach, ktore poruszajacych si¢ z predkoscia wickszg niz 130 kmvh.
stosowane s3 przy tworzeniu oferty przewozowej w Austrii, »Skutki majg przyczyny :( ” - tak byly wiceminister
Szwajcarii oraz w dwoch niemieckich landach: Brandenburgii oraz skomentowat na Twitterze op6Znienia w tworzeniu systemu
Nadrenii-Palatynacie. ETCS. I dodat: ,,Moze osrodki sterowania koleja w Polsce
WdrozZenie pierwszego etapu rozwoju oferty przewozowej program nie majg w tym interesu? Moze solidarne krycie si¢ przed
przewiduje na 2020 r. W zwigzku z tym w Urzedzie Marszatkowskim odpowiedzialno$cig za wezesniejsze bledy?”.
Wojewodztwa Mazowieckiego zapytalismy, jak po ponad roku od “Dwumiesigeznik ,,Z Biegiem Szyn™ dotart tymczasem do
publikacji ostatecznej wersji ,,Programu rozwoju i modernizacji pisma, ktore Piotr Stomma w pierwszym miesigcu swojego
technologicznej ~ transportu  szynowego ~w  wojewodztwie urzedowania w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa
mazowieckim” wyglada wdrazanie postanowien tego dokumentu. przestat do spotki PKP Polskie Linie Kolejowe,
— Program ten nie ma charakteru nadrzednego nad planem odpowiadajacej za wdrazanie systemu ERTMS w naszym
transportowym, dlatego zapisy programu nalezy traktowaé jako kraju. Chodzi o pismo z 17 grudnia 2015 r., w ktérym to
propozycje dziafai w przysztosci — odpowiedziala nam Marta whadnie wiceminister Piotr Stomma ,z upowaznienia
Milewska,  rzecznik  prasowy  samorzadu  wojewddztwa ministra  infrastruktury i budownictwa  Andrzeja
mazowieckiego. — Program jest opracowaniem o charakterze Adamczyka” zwrocit si¢ do dwczesnego wiceprezesa PKP
studialno-prospektywnym. Nalezy przez to rozumieé, iz nie jest PLK Andrzeja Pawlowskiego z wnioskiem ,,0 wstrzymanie
programem w rozumieniu ustawy o zasadach prowadzenia polityki procedur majacych na celu wylonienie wykonawcow w

rozwoju. e ramach zadan budowy infrastruktury systemu ERTMS”. @
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o Pocigg Kolei Matopolskich na dworcu Krakow Glb'wny.

. o
Koleje Malopolskie,

maszynisci mazowieccy

Po raz pierwszy Koleje Malopolskie wypozyczyty
maszynistow od Kolei Mazowieckich w  okresie
wzmozonych — przewozéw podczas Swiatowych Dni
Mtodziezy odbywajacych si¢ pod koniec lipca 2016 r. w
Krakowie i pobliskich Brzegach.

Po kilku miesigcach nalezacy do samorzadu
wojewodztwa malopolskiego przewoznik znow skorzystat z
pracownikéow Kolei Mazowieckich. — Wypozyczylismy
Kolejom Ma‘opolskim szesciu maszynistow na okres od 5 do
30 grudnia 2016 r., z wylgczeniem Wigilii i Swigt Bozego
Narodzenia — powiedziata dwumiesi¢cznikowi ,,Z Biegiem
Szyn” Jolanta Maliszewska z Kolei Mazowieckich.

Grudniowe wypozyczenie maszynistow mialo zwiazek z
brakami kadrowymi Kolei Matopolskich w obliczu
rozszerzenia sieci potaczen tego przewoznika o kolejne linie
— przy braku zgody na udostepnienie maszynistow ze strony
spotki Przewozy Regionalne, dla ktorej rozwdj sieci Kolei
Matopolskich oznacza ograniczenie pracy na terenie
wojewodztwa matopolskiego.

Krzysztof Maminski, prezes Przewozoéw Regionalnych, w
negocjacjach z wtadzami Matopolski nie zgodzit si¢ na
udostepnienie pracownikow krakowskiego oddziatu spotki
na potrzeby wojewddzkiego przewoznika. — Nie jestesmy
firmg leasingujgcg pracownikéw. Jestesmy przewoznikiem
kolejowym i mozemy wykonywac¢ przewozy — powiedziat
portalowi ,,Rynek Kolejowy” Maminski.

Prezesa Przewozow Regionalnych wspart szef Zwigzku
Zawodowego Maszynistow Leszek Mietek, ktory 2 grudnia
2016 r. wystapit z apelem do maszynistow pracujacych w
spotkach samorzadowych, prywatnych oraz w Grupie PKP,
by nie podejmowali pracy dla Kolei Matopolskich. — Mam
nadzieje, ze dojdzie do koncentracji segmentu przewozow
regionalnych i nie bedziemy musieli si¢ wigcej zmagac z tym
problemem — powiedzial Migtek.

Na dzien przed wejsciem w zycie nowego rozktadu jazdy
— ustalono, ze Koleje Matopolskie wprowadza swoje pociagi
na trasy Krakéw — Tarnéw i Tarnéw — Nowy Sacz —
Krynica, ale jednoczesnie oddadza do obstugi Przewozom
Regionalnym dotychczas obslugiwane potaczenia miedzy
Krakowem a Sedziszowem.

Dzigki temu podziatowi udato si¢ wdrozyé oferte
przewozowa w ksztalcie zaplanowanym przez samorzad
wojewddztwa matopolskiego na okres od grudnia 2016 r. do
grudnia 2017 r. W przeciwnym razie mogly by¢ z tym
problemy, i to mimo wsparcia Kolei Mazowieckich.

Czy dla mazowieckiego przewoznika wypozyczanie
maszynistow to dobry biznes? — Kwota jest objeta tajemnicg
przedsigbiorstwa — kwituje Jolanta Maliszewska. ®

Deutsche

Bahn wjechal
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Z poczatkiem grudnia 2016 r.
Arriva — firma nalezgca do kolei
niemieckich Deutsche Bahn —
rozpoczeta wykonywanie ;
przewozow autobusowych na =2
zlecenie Zarzadu Transportu e Arriva na ulicach Warszawy.
Miejskiego w Warszawie.

Spoétka zdobyta w przetargu osmioletni kontrakt. Autobusy nalezace
do Arrivy, obstugujac linie wskazywane przez ZTM, beda
przejezdzaty na terenie aglomeracji warszawskiej 4 mln km rocznie.
Do obstugi kontraktu Arriva zatrudnita 130 kierowcow i kupita 54
autobusy Solaris (kazdego dnia 50 pojazdow wyjezdza na miasto, a
cztery znajduja si¢ w rezerwie lub w przegladach). Za przejechanie
jednego kilometra Arriva otrzymuje od ZTM 7,24 zt — od kwietnia
2018 r. stawka ta moze ulec rewaloryzacji uwzglgdniajacej zmiany
cen paliwa, kosztow pracy itp.

Obecnie w Warszawie jest pieciu przewoznikow realizujacych
przewozy autobusowe na zlecenie ZTM — 70% pracy wykonuja
nalezace do miasta Miejskie Zaklady Autobusowe, a 30%
przewoznicy zewngtrzni: Europa Express City, Mobilis, PKS
Grodzisk Mazowiecki i od nieco ponad miesigca Arriva.

Arriva obecna jest w 15 krajach Europy. W Polsce spotka nalezaca
do Deutsche Bahn obsluguje tez linie autobusowe w Elblagu i
Grudzigdzu. Ponadto realizuje kolejowe przewozy regionalne na
zlecenie samorzadu na czeSci linii wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego, a takze zajmuje si¢ lokalnymi przewozami
autobusowymi na Opolszczyznie, Mazurach, Podkarpaciu, Podlasiu,
Pomorzu, Pomorzu Zachodnim i w Kujawsko-Pomorskiem.

Arriva to pierwszy przewoznik, ktory cato$¢ ustug na zlecenie
warszawskiego ZTM $wiadczy w oparciu o howe zasady zawierania
kontraktow. Opieraja si¢ one na procesach certyfikacji, ktore przej$¢
musza autobusy, zaplecze techniczne i kierowcy.

Procedura  certyfikowania pojazdow  obejmuje  testowanie
wyposazenia do autobusu wzorcowego juz na etapie produkcji i
nastepnie jego dopuszczenie. Potem certyfikacji podlegaja kolejne
pojazdy poprzez kontrole ich zgodnoSci z pojazdem wzorcowym.
Przewoznik po uptywie czterech lat eksploatacji kazdego autobusu
musi wykona¢ jego generalny przeglad, ktory jest warunkiem
odnowienia certyfikatu. Nastepnie certyfikat odnawiany jest po dwoch
latach, a potem juz co rok. Dodatkowo Zarzad Transportu Miejskiego
w kazdej chwili trwania kontraktu ma prawo skierowaé autobus na
kontrole w stacji diagnostycznej i w przypadku stwierdzenia jego
niesprawnosci podjac¢ decyzje o wylaczeniu go z eksploatacji.

Zaplecze techniczne, aby pomyslnie przeszto certyfikacje, musi by¢
wyposazone zgodnie z wymogami okreslonymi przez ZTM.
Obowigzkiem przewoznika jest zapewnienie w uzytkowanej bazie
stanowisk umozliwiajacych kontrole poszczegélnych ukladow i
urzadzen w eksploatowanych autobusach.

Z kolei kierowcy certyfikat do obstugi linii ZTM przystuguje, jesli
przewoznik zatrudnia go na umowe o prace, a on sam zda egzamin z
regulaminu przewozu, przepisow porzadkowych, taryfy biletowej oraz
topografii miasta. Warunkiem jest tez znajomos¢ jezyka polskiego w
stopniu co najmniej $redniozaawansowanym. Chodzi o to, by w
przypadku zatrudniania obcokrajowcéw byli oni w stanie
porozumiewac si¢ z pasazerami oraz pracownikami nadzoru ruchu, z
czym przy dotychczasowych kontraktach zdarzaty sie problemy.

Zgodnie z nowymi zasadami cze$¢ przewozow dla warszawskiego
ZTM realizuje tez Mobilis, firma nalezgca do izraelskiej grupy Egged.
Mobilis obecny jest na warszawskich ulicach od 2003 r. W sierpniu
2016 r. firma rozpoczela obstuge dwoch nowych kontraktow,
zdobytych juz w oparciu o nowe zasady certyfikacji autobusow,
zaplecza technicznego oraz kierowcow. ®
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11 grudnia 2016 r. — z dwuletnim
opdznieniem — otwarty zostat nowy dworzec

16dz Fabryczna. Powstaly na miejscu
zlikwidowanej XIX-wiecznej stacji
trzypoziomowy kompleks jest dworcem

kolejowym, terminalem autobusowym oraz
weztem komunikacji miejskiej. Sama stacja
kolejowa, na ktora sktada si¢ osiem torow
przy czterech peronach, znalazta si¢ 16,5 m
pod ziemig. Koszt budowy catego
ogromnego kompleksu dworcowego wyniost
okoto 2 mld zt i zostat sfinansowany przez
Grupe PKP oraz budzet miejski Lodzi przy
wsparciu funduszy unijnych.

Dworzec omijany szerokim tukiem

Z rozmiarami dworca kontrastuje skromna
oferta przewozowa. W wigkszosci kierunkow
regionalnych ostatnie wieczorne potaczenia
wyruszaja z Lodzi Fabrycznej przed godz.
19.00 - do Piotrkowa Trybunalskiego i
Radomska o godz. 18.55, do Tomaszowa
Mazowieckiego o godz. 18.49, a do Zgierza o
godz. 18.17. Ponadto kilka razy w ciagu dnia
maja miejsce sytuacje, ze przez okoto
godzing z nowego dworca nie odjezdza zaden
pociag. Najwigksze luki w rozktadzie jazdy
wystepuja miedzy godz. 9.35 1 10.30, miedzy
godz. 19.11 i 20.32 oraz migdzy godz. 20.37 i
22.22.

Mata liczba potaczen wynika w duzej
mierze z tego, ze pociagi dalekobiezne PKP
Intercity przejezdzajace tranzytem przez
1.6dZ omijaja szerokim tukiem nowy dworzec
i zatrzymuja si¢ na innych tédzkich stacjach,
zlokalizowanych ~ w  promieniu  kilku
kilometréow od centrum miasta.

Pociagi taczace Warszawe i Wroclaw
zatrzymuja si¢ na stacjach Lodz Widzew,
L6dz Dabrowa, 1o6dz Chojny i Lodz
Pabianicka. Pociagi kursujace  migdzy
Katowicami a Trdjmiastem staja na stacjach
L6dz Widzew, £6dz Chojny i £6dz Kaliska.
Z kolei pociagi jadace z Krakowa do
Poznania i Szczecina zatrzymuja si¢ tylko na
stacji £Lodz Widzew.

t6dzka Kolej prawie Aglomeracyjna

—  Najwigkszg  liczbe  podréznych
wygeneruje ruch lokalny, zwigzany z
utworzeniem rzeczywistej kolei

aglomeracyjnej — mowi Piotr Szatkowski z
Lodzkiej Inicjatywy na rzecz Przyjaznego
Transportu. — £édzka Kolej Aglomeracyjna,
wbrew  nazwie, pe/ni  obecnie rolg
przewoznika regionalnego, przejmujgc od
Przewozéw Regionalnych tradycyjne trasy
tgczgce £6d7Z z miastami w wojewaodztwie.
L.6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej daleko do
spelniania funkcji przewoznika
aglomeracyjnego. Pokazuje to oferta dojazdu
z Lodzi Fabrycznej do dwoch najwigkszych
miast aglomeracji t6dzkiej. Do liczacego 57
tys. mieszkancéw Zgierza z nowego dworca
odjezdza w dni robocze szes¢ na dobe
pociggow LKA, a w soboty i niedziele tylko
cztery. Do 67-tysigcznych Pabianic z dworca
1.6dzZ Fabryczna w ogéle nie da si¢ dojechad.
Istotnym powodem matego wykorzystania
mozliwosci wielkiego dworca jest uktad
16dzkiego wezta kolejowego. Nowy dworzec
to, tak jak przed przebudowa, stacja czotowa
bez dogodnych dojazdow z  czgsci

Wezet todzki
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Podziemny dworzec £6dz Fabryczna - kt6rego budowa pochtongta
2 mid zt - jak na razie niewiele zmienit w t6dzkim wezle kolgjowym

® Nowy dworzec £odz Fabryczna. Kilkakrotnie w ciggu dnia majg miejsce luki,

] T

w czasie ktorych przez okofo godzine z nowego dworca nie odjezdza zaden pocigg.

kierunkow. Dlatego dopiero wybudowanie
tunelu kolejowego taczacego £.6dZ Fabryczng
z rejonem Lrodzi Kaliskiej pozwoli na
skierowanie na podziemny  kompleks
Zarowno dalekobieznych pociagow
tranzytowych, jak i potaczen regionalnych
oraz aglomeracyjnych taczacych Lodz z
péinocna i zachodnig cze$cia wojewddztwa
todzkiego. Pociagi obstugujace te kierunki
weciaz kursujg z Lodzi Kaliskie;j.

Swiatetko w tunelu

— Bez tunelu srednicowego rola dworca
Fabrycznego w czesci kolejowej pozostanie
ograniczona — podkresla Piotr Szatkowski. |
dodaje: — Odwlekanie rozpoczecia budowy
tunelu na zachdéd od Zodzi Fabrycznej do
czasu zakoriczenia budowy samego dworca
bylo bledem. W efekcie przez najblizsze co
najmniej szes¢ lat dworzec nie bedzie w petni
wykorzystany.

Koszt budowy tunelu taczacego wschodnig
i zachodnig cze$¢ wezta todzkiego — wraz z
dwoma podziemnymi  przystankami w
okolicach ul. Piotrkowskiej oraz w poblizu
centrum  handlowego  Manufaktura —
szacowany jest na 2,2 mld zt.

Dopiero po powstaniu tunelu Lodz
Fabryczna zmieni si¢ z czolowego dworca w
centralny punkt wezla to6dzkiego. Czy nie
nalezalo zatem budowaé dworca etapami,
stopniowo dopasowujac go do z biegiem lat
zwigkszajgcych si¢ potrzeb? — Nie miafoby to
zadnego sensu ekonomicznego - uwaza
Szatkowski. — Podziemna komora musiafa
powstaé w wielkosci docelowej.
Niewybudowanie jednego peronu, czesci
toréw i sieci trakcyjnej oraz kilku rozjazdéw

w stosunku do cafkowitego kosztu budowy
dworca bytoby symboliczng oszczednoscig.

Zemsta jednego toru

W  krotkiej historii  nowego dworca
najtrudniejszym jak dotad dniem byt 5
stycznia 2017 r. Tego dnia wiele pociagow
odjezdzalo z Lodzi Fabrycznej z duzymi
opOznieniami, niektore na poczatkowej
czesci trasy zostaty odwotane i trzeba bylo je
fapa¢ na innych 1odzkich dworcach, inne
sktady w ogole nie wyruszyly na szlak.

Przyczyng tych zakiocen byto zdarzenie,
ktore miato miejsce kilka kilometrow od
dworca L.6dZ Fabryczna. Nad ranem pociag
towarowy zerwal sie¢ trakcyjna na odcinku
1.6dz Kaliska — £.6dz Kaliska Towarowa. To
waskie gardlo todzkiego wezta kolejowego:
kilkusetmetrowy  odcinek  jednotorowy,
zapewniajacy polaczenie miedzy Lodzig
Kaliska a wschodnia czgscia wezla
1odzkiego, w ktorej lezy podziemny dworzec
1.6dz Fabryczna.

Uszkodzenie sieci trakcyjnej akurat na tym
krotkim odcinku odcigto £.6dZz Fabryczng od
zlokalizowanych w rejonie Lodzi Kaliskiej
stacji postojowych spotek PKP Intercity oraz
Przewozy Regionalne. To uniemozliwito
podsytanie sktadow na pociagi wyruszajace z
najnowszego todzkiego dworca.

Ten jednodniowy paraliz t6dzkiego wezta
kolejowego to zemsta za  polityke
inwestycyjna, ktora skupia si¢ na realizacji
wielkiego projektu ciggngcego si¢ latami i
pochtaniajacego miliardy, a jednoczesnie
zupetnie ignoruje problem waskiego gardta
zlokalizowanego pare kilometrow dale;j.

KAROL TRAMMER
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Linia obiecana

Jak potgczenia Warszawa - £0dz przestaty byé rentowne

Wraz z przetomem 2016 i 2017 r. zniknat
ostatni rentowny odcinek sieci polaczen TLK
i InterCity. Ministerstwo Infrastruktury i
Budownictwa podj¢to decyzje o objeciu
pociagow spoltki PKP Intercity taczacych
Warszawe z fodzig ,,Umowg 0 $wiadczenie
ustug publicznych w zakresie kolejowych
przewozéw  migdzywojewddzkich”.  Jak
poinformowat resort infrastruktury dotacje z
budzetu panstwa do pociggéw PKP Intercity
na trasie Warszawa — L6dz wyniosg ,,0d
kilku do kilkunastu milionow ztotych w skali
roku”. Tym samym juz wszystkie kursujgce
po polskiej sieci kolejowej pociagi kategorii
TLK i InterCity otrzymuja dofinansowanie z
panstwowej kasy.

Zaprzestanie Swiadczenia ustug

Ministerstwo nie chce ujawni¢ zadnych
danych, na podstawie ktorych podjeto
decyzje o objeciu potaczen Warszawa — £odz
dotacjami.

Z prosbg o przedstawienie przychodéw,
kosztow i liczby pasazerow zwrocit si¢ do
resortu  infrastruktury poset Prawa i
Sprawiedliwosci Jerzy Polaczek. Oto jaka
otrzymatl odpowiedz: ,,Ujawnienie informacji
tego rodzaju mogtoby negatywnie wptynacé
na rynkowsg pozycje PKP Intercity. Dane

dotyczace  wskaznikéow  ekonomiczno-
eksploatacyjnych, w tym kosztow i
przychodéw z ustug oraz  planow

finansowych  pociagbw w  konkretnych
okresach kursowania, nie sa upubliczniane, a
ich ujawnienie mogtoby  spowodowaé
wykorzystanie danych przez konkurujacych z
PKP Intercity przewoznikéw  zaréwno
kolejowych, drogowych, jak i lotniczych”.
PKP Intercity, zwracajac si¢ do
Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa o
objecie relacji Warszawa — L.6dz dotacjami,
nie zostawilo przestrzeni na negocjacje:
Przewoznik poinformowat, ze w przypadku
braku mozliwosci objecia  deficytowych
potaczen umowsa planuje on zaprzestanie
Swiadczenia tych ustug” — poinformowat
resort w odpowiedzi postowi Polaczkowi.

Linia inna niz wszystkle

Twarde stanowisko przewoznika zostato
wzmocnione  listem  skierowanym  do
ministerstwa przez pasazerow nalezacych do
wspotpracujacego  z  PKP Intercity
stowarzyszenia Kolejowa Linia L.odzka: ,,Nie
zgadzamy si¢ i nie mozemy dopusci¢ do
sytuacji, w ktorej przez niedopatrzenie i brak
wymaganej decyzji po stronie Ministerstwa
infrastruktury i Budownictwa, nasza linia
zostanie pozbawiona wigkszosci pociagow,
dowozacych kazdego dnia tysigce ludzi z
Lodzi, Koluszek, Skierniewic czy Zyrardowa
do pracy, szkoly czy tez w celach
prywatnych pomiedzy dwoma najwickszymi
aglomeracjami centralnej Polski”.

Glos pasazerow jest o tyle istotny, ze linia
Warszawa — £.6dz to jeden z najintensywniej
wykorzystywanych odcinkow polskiej sieci
kolejowej. Lezace na tym ciggu Skierniewice
i Zyrardow sa miastami cechujacymi sie
najwyzszym na sieci PKP Intercity odsetkiem
mieszkancow codziennie korzystajacych z
pociagow. Wykazaty to analizy
przeprowadzone w 2012 r. na potrzeby

® Wracajqgcy z pracy zyrardowianie wysiadajq z pociggu InterCity Warszawa - £0dz.

rzadowego ,,Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego”.

Dokument ten wskazuje, ze
charakterystyka  przewozow na linii
Warszawa — L06dz jest inna niz na
pozostatych  obstugiwanych przez PKP

Intercity trasach wybiegajacych ze stolicy.
Na liniach taczacych Warszawe z Lublinem,
Olsztynem czy Biatymstokiem masowe
dojazdy odbywaja si¢ w cyklu tygodniowym:
»SzCzyt przewozowy w kierunku Warszawy
wystepuje w niedziele po potudniu, za$ z
Warszawy — w pigtek po potudniu” —
czytamy w planie transportowym. — W
przypadku potaczen Warszawy z ¥Lodzig
szczyt wystepuje w dni robocze: poranny w
kierunku Warszawy oraz popotudniowy z
Warszawy, co wynika z obstugi dojazdow do
pracy i szkoty ze Skierniewic i Zyrardowa”.

Urodzaj statych klientow

Wedle przedstawionego  Ministerstwu
Infrastruktury i Budownictwa stanowiska
spotki PKP Intercity, konieczno$¢ objecia
linii Warszawa — £.6dZ dotacjami wynikneta
wlasnie z powodu... duzej liczby pasazeréw
korzystajacych z pociagdéw codziennie.

»Analizy przeprowadzone przez PKP
Intercity wskazuja, ze uzyskanie dodatniego
wyniku finansowego w przewozach na trasie
Warszawa — £.6dz jest niemozliwe. Sytuacja
taka zwigzana jest w znacznym stopniu z
uzyskiwanymi relatywnie niskimi
przychodami wynikajacymi z charakteru
przejazdow realizowanych przede wszystkim
cyklicznie na podstawie biletow
okresowych” czytamy w odpowiedzi
ministerstwa udzielonej Jerzemu Polaczkowi.

Problem wigza¢ ma si¢ z tym, Ze cena
biletu miesigcznego PKP Intercity na trasie

Warszawa — Zyrardow czy Warszawa —
Skierniewice stanowi rownowarto$¢ ceny 17-
19 biletéow jednorazowych. Sredni przychod
spotki od pasazera jezdzacego codziennie do
pracy lub szkoty z biletem miesiecznym w
efekcie staje si¢ wigc mniejszy niz przychod
od podroznego jezdzacego <z Dbiletem
jednorazowym co kilka dni.

Utracona rentowno$é

Zdaniem Bartosza Jakubowskiego,
eksperta ds. transportu z Centrum Analiz
Klubu Jagiellonskiego, trasa Warszawa —
1.6dzZ juz dawno przestata na siebie zarabiad.
— Rentownosé juz w momencie zamknigcia
starego dworca £odz Fabryczna stanefa pod
znakiem zapytania. Otwarcie autostrady A2
te wgtpliwosé umocnifo, a gigantyczne
utrudnienia zwigzane z modernizacjq odcinka
Skierniewice — Warszawa by#y ostatecznym
czynnikiem, ktéry pogrzebal mozliwosé
samofinansowania tego pofgczenia — uwaza
Jakubowski i dodaje, Zze to nie te czynniki
przesadzity o objeciu potaczen Warszawa —
Lodz dotacjami. Chodzito o dwie inne
kwestie. — Pierwszq byfo wynikajgce z ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym widmo
zagrozenia utraty dop/at do ulg ustawowych
dla kurséw nieobjetych umowg o swiadczenie
usfug publicznych.

Drugi powod to przesuniecie do obstugi
linii Warszawa — L0dz sktadow Flirt i Dart,
zakupionych ze srodkow unijnych do obstugi
innych tras. — Zeby méc to zrobié, PKP
Intercity musiafo otrzymac¢ zgode Centrum
Unijnych Projektéw Transportowych. Zeby jq
otrzymaé, pofgczenia musialy byé objete
umowg 0 swiadczenie usfug publicznych.

KAROL TRAMMER
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Ruchy pasazerskie s,

Rozktad jazdy dla linii Warszawa - t6d7 zostat utozony
przez spotkg PKP Intercity razem z podroznymi

— To rozkiad jazdy przygotowany wspdélnie
przez przewoznika i strong spofeczng — mowi
Tomasz  Gidelski ze  stowarzyszenia
Kolejowa Linia Lodzka o wprowadzonej 11
grudnia 2016 r. ofercie przewozowej spotki
PKP Intercity na trasie Warszawa — £.6dz.

Cigzka przeprawa

Kolejowa Linia Lodzka to stowarzyszenie,
ktore stworzyli najaktywniejsi uzytkownicy
internetowej grupy ,,£0dz — Warszawa cigzka
przeprawa”, ktéra powstala na portalu
Facebook w trudnym okresie realizacji prac
modernizacyjnych na linii taczacej stolice
wojewodztw mazowieckiego 1 lodzkiego.
Grupa statla si¢ platforma, na ktorej
pasazerowie wymieniali si¢ informacjami o
opoznieniach, odwotaniach pociagow oraz
nagle wprowadzanych przez spotk¢ PKP
Polskie Linie Kolejowe zmianach w
rozktadzie jazdy, ktoére nierzadko byly
zaskoczeniem nawet dla przewoznikow.

— W 2015 r., czyli w czasie zakoriczenia
gfownych prac remontowych na linii Zgczgcej
£6dz i Warszawe, postanowilismy przyjrzeé
si¢ przygotowywanej ofercie przewozowej —

mowi Gidelski. — Przedstawilismy spéice
PKP Intercity nasze uwagi do projektu
rozkladu  jazdy, ktéry mia/  zaczgé

obowigzywaé od grudnia 2015 r. Przewoznik
nie uwzgledni? ani jednej naszej uwagi.
Kazda przewidziana przez nas niekorzystna
okolicznos¢ wydarzyfa sig juz w pierwszych
dniach obowigzywania rozkfadu.

Przetom nastapit w maju 2016 r. Wowczas
PKP Intercity zaczglo rozmawiaé =z
aktywistami o  ofercie  przewozowej
wchodzacej w zycie grudniu 2016 r.

Efekt wspétpracy

— Giownym celem wspdipracy byfo
dopasowanie rozkfadu jazdy do potrzeb
pasazeréw, zwlaszcza tych, ktérzy codziennie
podrézujg w godzinach porannych do
Warszawy i wracajg w  godzinach
popofudniowych — mowi Cezary Nowak,
rzecznik prasowy PKP Intercity. — Aby
pozna¢ potrzeby pasazeréw z linii Zédzkiej,
PKP Intercity stworzy/o specjalne ankiety.
Razem ze stowarzyszeniem przeprowadzone
zostaly trzy  badania, ktére pozwolity
stworzy¢ wspalny projekt rozkfadu.

Zdaniem przedstawicieli Kolejowej Linii
Lodzkiej, najwazniejszy efekt wspolpracy to
zmiana uktadu pociggéw w czasie masowych
powrotow ze stolicy.

W poprzednim rozkladzie miedzy godz.
16.00 i 17.00 na lini¢ t6dzka wyruszaty z
Warszawy dwa pociagi  obstugiwane
sktadami Pesa Dart (InterCity ,,Konopnicka”
do Wroctawia i InterCity ,,Ondraszek” do
Bielska-Biatej)  oraz  sklad  InterCity
,,Uszatek” jadacy do Lodzi bez postojow po

drodze. — Dla mieszkaricow Zyrardowa,
Skierniewic i Koluszek pozostawaty wiec dwa
pociggi  obsfugiwane ma/o  pojemnymi
skfadami Pesa Dart — mowi Gidelski. W
zespotach tego typu sg jedynie 354 miejsca.
Stowarzyszenie zasugerowato, by w porze
szczytu postawié na mieszczace duzo wigcej
pasazerow klasyczne sklady wagonowe.

W nowym rozktadzie jazdy migdzy godz.
16.00 i 17.00 z Warszawy wyruszaja dwa
dhugie sktady wagonowe: TLK ,,Gornik” do
Bielska-Biatej z 766 miejscami oraz TLK
,Legcka” do Lodzi z 828 miejscami. Migdzy
nimi jedzie obstugiwany zespotem Pesa Dart
pociag InterCity ,,Konopnicka” przez Lo6dz
do Wroclawia, nie zatrzymujacy si¢ W
Zyrardowie i Skierniewicach.

Pociag do kompromisu

— Wsrod glownych wnioskow plyngcych z
ankiet bylo wydfuzenie godzin kursowania
pociggow w obu kierunkach do pdfnocy —
mowi przedstawiciel stowarzyszenia
Kolejowa Linia Lodzka.

Wraz ze zmiang rozkladu jazdy spotka
PKP Intercity przesuneta odjazd ostatniego
pociagu z Warszawy do Lodzi z godz. 22.45
na godz. 23.35. Z kolei ostatnie potaczenie
do Warszawy do niedawna opuszczalo L.6dz
0 godz. 20.31, a od ostatniej zmiany rozktadu
jazdy mozliwy jest wyjazd po godz. 22.00.
Te mozliwos¢ zapewnia pociag InterCity
»Asnyk” z Jeleniej Gory do Warszawy — jako
Ze jest to pociag tranzytowy nie odjezdza on
z nowego dworca Lodz Fabryczna, lecz
zatrzymuje si¢ na bardziej oddalonych od
centrum miasta stacjach Lodz Pabianicka,
Lo6dz Chojny, Lodz Dabrowa i Lodz
Widzew.

— Opieramy sig na szukaniu kompromisu.
Istotne sqg dla nas rozwigzania, Ktore
jednoczesnie pomogg naszej spofecznosci
oraz bedg satysfakcjonujgce dla przewoznika
— podkresla Gidelski. — Przebieg wspolpracy
nad rozkladem jazdy to przede wszystkim
kilka wigkszych i Kilka mniejszych spotkar.
To tez ogrom maili, ale zadnego oficjalnego
pisma. Oficjalne pisma zostawiamy na
pézniej, gdyby etap dialogu sig nie udaf.

TLK ,Tarapaty”

Najwicksza wpadka rozktadu jazdy spotki
PKP Intercity stworzonego we wspotpracy ze
stowarzyszeniem Kolejowa Linia Lodzka
dotkneta skierniewiczan dojezdzajacych do
pracy w Warszawie na godz. 7.00. Dowozy
ze Skierniewic na poczatku porannego
szczytu oparto na nocnym pociggu TLK
Karpaty” relacji Zakopane - Gdynia
Gtowna, ktory w Skierniewicach zatrzymuje
si¢ 0 godz. 5.38, na 455 kilometrze swojej
870-kilometrowej trasy. To rozwiazanie
budzito obawy jeszcze przed wejsciem w
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® Poznowieczorny pocigg z Warszawy
do Lodzi. To jedno z polgczen, o ktorego
uruchomienie wnioskowali pasazerowie.

zycie rozktadu jazdy. ,,Setki oséb jadacych
na 7:00 do pracy ma teraz duze szanse na
ciggle spoznienia” — pisala na Facebooku
jedna z pasazerek, a przedstawicicle
stowarzyszenia uspokajali ja: ,,Skad wiesz, ze
pociag relacji Zakopane — Gdynia bedzie si¢
spoznial? Pocigg ma tak utozony rozktad, ze
jest w stanie nadrobi¢ duze opdznienie”.

O ile w niedziele 11 grudnia 2016 r. —
pierwszego dnia obowigzywania nowego
rozkltadu jazdy — ,Karpaty” rzeczywiscie
jechaly planowo, o tyle w kolejnych dniach
pociag meldowal si¢ w Skierniewicach z
opo6znieniem 20-30 min. Gdy zdenerwowani
pasazerowie  wypatrywali  opdznionych
Karpat”, wzdtuz peronu akurat przejezdzat
pociag InterCity ,.Le$mian” relacji Lodz —
Warszawa, dla ktérego w nowym rozkladzie
nie zaplanowano postoju w Skierniewicach.
W peronowych rozmowach uznano, ze
kosztem skierniewiczan aktywisci zapewnili
komfort dojezdzajacym z todzi i Zyrardowa.
— Zebysmy nie robili tloku w ,,ich” pociggu,
skazano nas na opozniajgcy si¢ nocny sktad z
przedziatami pozajmowanymi przez Spigcych
pasazerow — mowila nam osoba jezdzaca ze
Skierniewic do Warszawy. — Stowarzyszenie
z reprezentanta pasazerow szybko zmienito
si¢ w adwokata PKP Intercity.

Jednak w ciagu trzech dni przedstawiciele
Kolejowej Linii Lodzkiej ustalili z PKP
Intercity wprowadzenie przejSciowej zasady,
ze w przypadku opdznienia pociggu TLK
,Karpaty” pociag InterCity ,,LeSmian” bedzie
dodatkowo stawal w  Skierniewicach.
Nastepnie od 2 stycznia 2017 r. — po
spetnieniu wszystkich formalnosci — postoj w
tym miescie zostal wprowadzony na state.

KAROL TRAMMER
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HInwestujemy w przyszio$¢” — brzmi hasto
promujace program modernizacji  sieci
kolejowej realizowany przez PKP Polskie
Linie Kolejowe. W spoétce zarzadzajacej
kolejowa infrastrukturg chyba mato kto w nie
wierzy. Zaskakujacym skutkiem inwestycji
staje si¢ bowiem bezpowrotne odcinanie
kolejnych linii od perspektywy wzrostu ich
znaczenia w przysztosci.

Inwestycja w rozbiorke

Obecnie trwaja przygotowania do remontu
linii Czgstochowa — Chorzew-Siemkowice.
Wedtug planéw spotki PKP PLK, prace na
tej 47-kilometrowe;j linii beda realizowane od
stycznia 2018 r. do czerwca 2019 r.
wymienione zostang tory, rozjazdy oraz
urzadzenia sterowania ruchem, a mosty i
przepusty doczekaja si¢ przebudowy. W
efekcie predkos¢ pociagow zwigkszy sie z
40-60 km/h do 100 km/h.

Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK
W stworzonym juz programie funkcjonalno-
uzytkowym tego przedsigwzigcia zaktada
ponadto, by prace remontowe objely...
rozbidrke peronoéw na stacjach i przystankach
zlokalizowanych migdzy Czestochowa a
Chorzewem-Siemkowicami.

— Na tej linii jest prowadzony tylko ruch
towarowy. Srednio w dobie tg trasg
przejezdzajg 24 pociggi towarowe, gldwnie
tgczgce poludnie i pélnoc Polski — wyjasnia
Jacek Karniewski z PKP PLK. — Projekt
przewiduje likwidacje peronéw, poniewaz
urzedy marszafkowskie wojewsdztw
todzkiego i slgskiego nie byty zainteresowane
przywréceniem ruchu pasazerskiego na tym
odcinku.

Perony na linii Czgstochowa — Chorzew-
Siemkowice nie s3 wykorzystywane od
grudnia 2012 r., kiedy to zlikwidowano
potaczenia  regionalne na  trasie z
Czestochowy przez Chorzew-Siemkowice do
Zdunskiej Woli. — W 2012 r. czas przejazdu z
Czestochowy do Zdunskiej Woli wynosit
blisko trzy godziny — méwi Jakub Gutajewski
z portalu Zdunskowolskie Wiesci Kolejowe.
— To, zZe na ten moment samorzqgdy
wojewodztw nie chcqg uruchamiaé polqczen,
nie oznacza, zZe nie chcialyby tego zrobi¢ w
przysztosci. Tym bardziej, ze dzigki pracom
remontowym czas jazdy zdecydowanie sig
skroci. Absurd polega jednak na tym, ze
Jjednoczesnie likwidacji ulegnie infrastruktura
niezbedna do obstugi pasazerow.

Kolej likwiduje, gmina odbuduje?

— Mieszkancy gmin i powiatéw potozonych
wzdluz linii lgczqgcej Czestochowe i Chorzew-
Siemkowice nie skorzystajg na jej remoncie —
mowi Gulajewski i obawia sig, ze gdy perony
okaza si¢ potrzebne, to na drodze do ich
odtworzenia stang czasochtonne procedury
albo w ogole brak funduszy.

Tak stato si¢ w przypadku odcinka Koztow
— Koniecpol, na ktorym w latach 2011-2012
przy okazji prac majagcych na celu
podniesienie predkosci ze 120 km/h do 160
km/h spétka PKP Polskie Linie Kolejowe
zlikwidowata wszystkie stacje i przystanki
posrednie.  Zablokowalo to mozliwosé
zardwno reaktywacji potgczen lokalnych, jak
i przywrdcenia postojow w Szczekocinach
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Staba perspektywa

Gdy program modernizacji sieci kolgjowej okazuje sig by¢ wyrokiem

»

® Przystanek Wazne Mlyn); na linii Czgstochowa — Chorzew-Siemkowice. Pociggi osobowe
nie jezdzq tedy od 2012 r. Po modernizacji reaktywacja polgczen nie bedzie juz mozliwa.

dla  kursujacych ta linia  pociggow
dalekobieznych. —  Zgloszonych  przed
modernizacjq naszych uwag dotyczgeych
utrzymania peronéw nie uwzgledniono. W
efekcie dzis najblizsze przystanki kolejowe
oddalone sq przynajmniej 25 km od naszego
miasta — mowi Krzysztof Dobrzyniewicz,
burmistrz  Szczekocin, przez ktore bez
zatrzymania przemykaja pociagi taczace
Krakéw z Warszawa, Lodzia, Poznaniem czy
Trojmiastem. — Zabiegamy o odtworzenie
przystanku, ale PKP postawily wrecz
zaporowe warunki: mielibySmy ze Srodkow
gminy pokry¢  koszty budowy peronéw
oszacowane na okoto 6 min z1.

Odcinanie doptywow

Modernizacja jednej linii moze okazaé si¢
wyrokiem dla sasiedniego ciggu. Skutkiem
przygotowywanego kompleksowego remontu
linii Szczecinek — Stupsk bedzie odcigcie w
Korzybiu wyjazdu na nieczynng lini¢ do
Bytowa, z ktorej obecnie korzysta tylko
Stupska Powiatowa Kolej Drezynowa,
dziatajaca pod skrzydtami stowarzyszenia
Aktywne Pomorze. — Nasza kolej drezynowa
to tylko substytut do czasu przywrécenia
normalnego ruchu kolejowego — mowi Piotr
Kawatek z Aktywnego Pomorza. — Jezdzgc
drezynami uchronilismy linie¢ od rozbiorki
przez PKP oraz przez ztomiarzy. Staramy sig¢
ratowaé infrastrukture, by w przysziosci
postuzyla do obstugi regionu.

Problem w tym, Ze juz sporzadzone na
zlecenie Centrum Realizacji Inwestycji PKP
PLK plany ukfadu torowego i systemu
sterowania ruchem dla ciggu Szczecinek —
Stupsk nie uwzgledniaja dobiegajacej w
Korzybiu  linii  z Bytowa. - Od
zlokalizowanych przy tej linii duzych firm z
branzy drzewnej i rolniczej otrzymalismy
pisemne deklaracje, ze majgc czynne tory

zlecaliby przewozy towarowe w wielkosciach
po kilkadziesigt tysiecy ton rocznie. Tyle
udaloby si¢ zdjgé z rozjezdzanych przez tiry
lokalnych drég — mowi Kawatek, dodajac, iz
oczekiwania s3 tez na powrdt polaczen
pasazerskich. — Pogranicze wojewodztw
pomorskiego i zachodniopomorskiego to
najbardziej  wykluczony  komunikacyjnie
region w Polsce.

Linia Korzybie — Bytow nie jest pierwsza,
dla ktérej program modernizacji kolei,
zamiast stwarza¢ nowe szanse, okazuje si¢
by¢ gwozdziem do trumny. W 2014 r., przy
okazji modernizacji ciggu z Zielonej Gory do
Zbaszynka, tory bocznej linii dochodzacej z
Wolsztyna urwano kilkadziesiat metrow
przed stacja Sulechéw. Wczesniej podczas
przebudowy stacji Opalenica — realizowanej
w ramach modernizacji magistrali z
Warszawy do Berlina — odcigto lini¢ z
Grodziska Wielkopolskiego.

Podobnych przypadkéow, zmniejszajacych
spojnos¢ sieci kolejowej, bylo wigcej. 1
zwykle sa one juz raczej nie do odwrocenia.
— Przez pigé lat od zakoriczenia inwestycji
wspéffinansowanej ze srodkéw unijnych nie
mozna nic zmieni¢ w zrealizowanym
przedsigwzieciu. Druga sprawa to
automatyka sterowania ruchem: dodanie
rozjazdu czy semafora do gotowego systemu
to miliony zZotych — podkresla Piotr Kawatek.

O odejscie od urywania bocznych linii
zaapelowala w 2015 r. Fundacja Pro Kolej:
,Przy okazji realizacji duzych projektow
modernizacyjnych  PKP  Polskie Linie
Kolejowe  odcinajg  potaczenia linii
magistralnych z lokalnymi, likwidujac na
nich ruch badZ mozliwosé ich reaktywacji i
generowania — réwniez w przysztosci —
doptywu pasazeréw i fadunkow do gtéwnego
korytarza transportowego”.

KAROL TRAMMER
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»Z postgpowania o udzielenie zamowienia
zamawiajacy moze wykluczy¢ wykonawce,
ktéry w sposob zawiniony powaznie naruszyt
obowigzki zawodowe, co podwaza jego
uczciwo$é, w szczegolnosci gdy wykonawca
w  wyniku zamierzonego dziatania lub
razacego niedbalstwa nie wykonal lub
nienalezycie wykonat zamowienie” — glosi
art. 24 prawa zamowien publicznych.
Powolujac si¢ na ten przepis, Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w
Krakowie wykluczyto Pes¢ z ogloszonego w
sierpniu 2016 r. przetargu na dostawe 50
tramwajow.

Pesa? Wykluczone

Ztozone oferty MPK otworzyto 27
pazdziernika 2016 r. — do przetargu stangto
czterech oferentow, a najnizsza cen¢
zaoferowata Pesa z Bydgoszczy. Wkrotce
jednak  MPK  poinformowalo o jej
wykluczeniu z postgpowania przetargowego.
Decyzj¢ uzasadniono nienalezyta realizacja
poprzedniego kontraktu Pesy dla
krakowskiego przewoznika.

Chodzi o zaméwienie z lipca 2014 r. na 36
tramwajow. Wedlug harmonogramu miaty
one zosta¢ dostarczone do polowy wrzesnia
2015 r., tymczasem ostatni tramwaj dotart do
Krakowa pod koniec grudnia 2015 r. W
styczniu 2016 r. MPK, zgodnie z zapisami
umowy, naliczylo producentowi 26 min zt
kary za nieterminowa realizacj¢ zamowienia.
Pesa podjeta kilkumiesigczne negocjacje,
lecz ostatecznie nie przelata krakowskiemu
MPK naliczonej sumy — we wrze$niu 2016 r.
przewoznikowi udato si¢ wyegzekwowac 20
mln zt z gwarancji ubezpieczeniowej. MPK
poinformowato, ze ,,podejmie kroki prawne
w celu uzyskania pozostatej kwoty”.

Pesa — mimo wecigz niezakonczonego
sporu zwigzanego z zamowieniem z 2014 r. —
wystartowala ~w  kolejnym  przetargu
ogloszonym przez Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne w Krakowie. 1 wowczas
podwawelski przewoznik zdecydowat si¢ na
uzycie nieczesto stosowanego przepisu prawa
zamowien publicznych.

Lewandowski, Podolski, Klose i Pesa

Opoznienia dostaw dotknety licznych
kontraktow Pesy, zaréwno tramwajowych,
jak i kolejowych. Z poslizgiem dostarczone
zostaly miedzy innym pociagi Dart dla PKP
Intercity czy szynobusy dla Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej. Probleméw z terminowoscia
nie udalo si¢ tez unikna¢ przy traktowanych
szczegllnie prestizowo zamdwieniach na
rynek niemiecki.

— Dotgd eksportowalismy do Niemiec
Lewandowskiego, Podolskiego czy Klose. Od
dzis eksportujemy do Niemiec nie tylko
najlepszych pikarzy, ale i technologicznie
zaawansowane produkty, jakimi s¢ pociggi —
mowil wicepremier Mateusz Morawiecki w
potowie czerwca 2016 r. na peronie dworca
Berlin Friedrichstrasse podczas uroczystego
przekazania zespohu Pesa Link
przewoznikowi Niederbarnimer Eisenbahn
(NEB), ktory na  zlecenie  wiladz
Brandenburgii obstuguje potaczenia
regionalne we wschodniej czesci tego landu.
Przewoznik zamoéwil w Pesie siedem
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Problemy z terminowos$cig dostaw i awariami taboru. Niedawno Pesg
- jako nierzetelnego wykonawcg — wykluczono z duzego przetargu

® Pocigg Kolei Dolnoslgskich rélacji Kudowa-Zdroj — Watbrzych Gtowny obstugiwany
spalinowym zespolem Pesa Link. Ten skiad zostal wyprodukowany dla dzialajgcego
we wschodniej Bawarii przewoznika Regentalbahn, ktory jednak zerwat kontrakt z Pesq.

zespotow  dwucztonowych  oraz  dwa
trzycztonowe. Uroczyste przekazanie spolce
NEB pierwszego dwucztonowego sktadu
odbyto si¢ z duzg pompa, ale tez ze sporym
opoznieniem. Albowiem, zgodnie z umowsg z
sierpnia 2013 r., Pesa miata dostarczy¢ tabor
przewoznikowi tak, by mdglt zostaé
wprowadzony do ruchu w grudniu 2015 r. —
wraz z wydhuzeniem sieci obstugiwanej przez
NEB o przejete od Deutsche Bahn trasy
Berlin — Templin i Léwenberg — Rheinsberg.

Pierwsze dwa dwuczlonowe zespoly z
Bydgoszczy dotarty do lokomotywowni NEB
w podberlinskim Basdorf dopiero w lutym
2016 r. Dopuszczenie niemieckiego urzedu
kolejnictwa  Eisenbahn  Bundesamt do
eksploatacji dla tego typu sktadow udalo sie
uzyska¢ 3 czerwca 2016 r. ,,To drugi pociag
spalinowy wyprodukowany poza Niemcami,
ktory otrzymat homologacje umozliwiajaca
eksploatacje w tym kraju” — chwalita si¢ Pesa
w informacji prasowej.

Przez kolejne miesigce nie udato sig
jednak uzyska¢ homologacji dla zespotow
trzycztonowych, przez co do obstugi jednej
ze swoich najbardziej obcigzonych linii
Berlin — Kiistrin-Kietz — Kostrzyn spotka
NEB zmuszona jest kierowac¢ krotsze sktady.
W godzinach szczytu dochodzi do sytuacji,
ze podrozni zostaja na peronie. ,,0d lat NEB
byl przez pasazeréw $wietnie oceniany, az
nagle takie co$” — komentowal w potowie
grudnia 2016 r. dziennik ,,Berliner Zeitung”.

Gigantyczny kontrakt

Prezes Pesy Tomasz Zaboklicki ttumaczy,
ze procedury homologacyjne w Niemczech
sa mordercze. Problemy z uzyskiwaniem

dopuszczen dotknety rowniez gigantyczny
kontrakt Pesy dla panstwowych kolei
Deutsche Bahn.

W 2016 r. mialy zostaé zrealizowane
pierwsze dostawy w ramach zawartej we
wrzesniu 2012 r. umowy nha dostarczenie
nawet 470 spalinowych sktadow Pesa Link
do obshugi przewozéw regionalnych w
réznych czeSciach Niemiec. Umowa ta ma
charakter ramowy — konkretne zamowienia
okre§lane sa w umowach wykonawczych
zawieranych w zaleznosci od tego, ile DB
wygra przetargdw na realizacj¢ przewozow w
landach.

Pierwsza umowa wykonawcza, na dostawe
36 zespotéw Link, zostala podpisana we
wrzesniu 2013 r. w efekcie zdobycia przez
Deutsche Bahn 12-letniego zlecenia na
obstuge kilku linii w regionie Sauerland na
potudniowym wschodzie landu Nadrenia
Potnocna-Westfalia. Realizacje tego zlecenia
DB rozpoczety w grudniu 2016 r. — niestety
nie sktadami Pesy, lecz skompletowanym z
zasobow przewoznika starszym taborem
sze$ciu roznych typow.

»W tej chwili trwa produkcja kolejnych
pojazdow oraz proces ich homologacji” —
poinformowata Pesa w  o$wiadczeniu
przestanym Polskiej Agencji Prasowej. —
,Przedstawiciele DB ogladali testowany
pojazd  dwucztonowy w fabryce w
Bydgoszczy i pozytywnie ocenili jego stan
techniczny i wizualny. Nowy harmonogram
uzgodniony z niemieckimi kolejami zaktada
pierwsze dostawy pociagoéw spalinowych
Link dla regionu Sauerland na koniec 2017
r.”.

Kolejna niemiecka trasa, na ktérej sktady »
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» Pesa Link juz powinny wozi¢ pasazerow,
to linia Frankfurt nad Menem — Dreieich —
Dieburg w Hesji. Po wygraniu ogloszonego
przez zwiazek komunikacyjny Rhein-Main-
Verkehrsverbund przetargu na 11-letnig
obstuge tej linii Deutsche Bahn zlecito Pesie
w umowie wykonawczej z marca 2014 r.
dostarczenie dziewieciu zespotow Link.

Obstuge trasy Frankfurt nad Menem —
Dieburg Deutsche Bahn rozpoczgly w
czerwcu 2016 r., ale podobnie jak w regionie
Sauerland bez taboru polskiego producenta.
,,Pierwotnie planowane byto wprowadzenie
w tym roku nowych zespolow Pesa Link. Z
powodu  przedluzajacego si¢  procesu
dopuszczania tych sktadow RMYV ustalito z
Deutsche Bahn obshuge zastepczym taborem”
— oglosit w informacji prasowej z lipca 2016
r. zwigzek komunikacyjny Rhein-Main-
Verkehrsverbund.

Trzecia z dotychczas zawartych umow
wykonawczych z Deutsche Bahn Pesa
podpisata we wrzesniu 2014 r.: 26 sktadow
Link do obstugi tras w regionie Allgéu w
potudniowo-zachodniej Bawarii ma zostac
dostarczonych do konca 2017 r.

Nie widzimy problemu

Ostrzezenie dla Pesy powinien stanowic jej
pierwszy kontrakt na rynek niemiecki, ktory
bydgoskiemu producentowi udato si¢ zdoby¢
juz w grudniu 2011 r. Wowczas przewoznik
Regentalbahn, dziatajacy na wschodzie
Bawarii, zamowit 12 sktadow Pesa Link do
obstugi linii z Ratyzbony przez Marktredwitz
do Schirnding.

Juz wtedy Pesa miala problemy z
uzyskaniem homologacji dla zespotéw Link.
Proces dopuszczenia wciaz si¢ wydtuzat, az
w  koncu w lutym 2015 r. spotka
Regentalbahn zdecydowata si¢ na zakup
sktadow Coradia Lint od koncernu Alstom,
jednoczesnie zrywajac kontrakt z Pesa.

— Bylo opoznienie, bo w trakcie kontraktu
zmienit si¢ system homologacji. Zamawiajgcy
mial kontraktowe prawo zrezygnowaé i z
niego skorzystal. Mamy juz nabywcow na te
pojazdy, wiec nie widzimy problemu —
stwierdzit w marcu 2015 r. podczas
torunskiej konferencji gospodarczej
Welconomy Forum prezes Pesy Tomasz
Zaboklicki. ,,Wedtug niego sytuacja nie
wplynie negatywnie na inne kontrakty spotki
w Niemczech, migdzy innymi na zamowienie
do 470 spalinowych zespotoéw trakcyjnych” —
relacjonowat dwa lata temu portal Biztok.

Sktady Pesa Link, ktéore mialy wozié
mieszkancéw Bawarii, ostatecznie w 2015 r.
trafity do Kolei Dolnoslaskich oraz Kolei
Wielkopolskich.

Jazda na pgknigtym wozku

W lutym 2016 r. w europejskim systemie
informacji  bezpieczenstwa  Europejskiej
Agencji Kolejowej pojawit sie alert polskiego
Urzedu Transportu Kolejowego dotyczacy
pekajacych  konstrukcji  wozkow  w
autobusach szynowych Pesy. Sprawa miata
zwigzek z wypadkiem, ktory wydarzyt si¢ 22
grudnia 2015 r. na linii Opole — Nysa: w
Komprachcicach doszto do wykolejenia
szynobusu typu SA134 wskutek peknigcia
wozka. Wkrotce po tym zdarzeniu wykryto

N

—

° Wypfodukowane W.2015 r. Gamy to najmniej sprawne lokomotywy w spotce PKP Intercity.

14 przypadkow niepokojacych nadpgknigé
wozkow tego samego typu w innych
eksploatowanych autobusach szynowych.

Pesa tlumaczyta, ze przyczyng problemow
z jej wozkami moze by¢ zty stan torow: — Na
niektorych liniach stan torowisk jest tak z#y,
ze wprowadzono na nich ograniczenia
predkosci nawet do 20 km/h — mowit
portalowi  ,Rynek  Kolejowy” Maciej
Grzeskowiak z Pesy. — Wystepujgce na tych
torowiskach przecigzenia sq dwukrotnie
wyzsze niz  srednia  przyjmowana @ w
najbardziej restrykcyjnych badaniach. A to
moze spowodowacé przyspieszony proces
zmeczenia ram wozkéw, co w konsekwencji
prowadzi do skrocenia ich Zywotnosci

W czerwcu 2016 r. w systemie
Europejskiej  Agencji  Kolejowej alert
umiescita Agenzia Nazionale per la Sicurezza
delle Ferrovie, wloska instytucja zajmujaca
si¢  bezpieczenistwem ruchu kolejowego.
Alert informowal o wykryciu nadpeknigc
wozkéw w autobusach szynowych Pesy
eksploatowanych we Wtoszech.

Cho¢ alerty z 2016 r. dotyczyly taboru
wyprodukowanego  okoto  siedem lat
wezesniej, to i tak wytworzyto sie mocno
niekorzystne wrazenie: do Pesy odnosity sig¢
dwa z szeSciu alertow, jakie w ubieglym roku
opublikowano w systemie Europejskiej
Agencji Kolejowej. A wszystko to w
goragcym okresie uzyskiwania homologacji w
Niemczech.

99,6%, czyli 59%

Podobnie jak w przypadku szynobusoéw
SA134, ztym stanem toréw Pesa ttumaczyta
nagminne awarie lokomotyw spalinowych
Gama, ktore od 2015 r. eksploatowane sa
przez PKP Intercity. — Jesli tory bedg
spe/nia¢ normy, problemy ze sprzegfami w
lokomotywach Gama si¢ skoriczg — mowit
,,Pulsowi Biznesu” Michat Zurowski z Pesy.

Sposrod  wszystkich lokomotyw  spotki
PKP Intercity, to wtasnie spalinowozy Gama
charakteryzuja si¢ najstabsza sprawnoscig. Po
okoto roku eksploatacji wskaznik

e Procedury homologacji taboru
w Niemczech sq mordercze - uwaza
prezes Pesy Tomasz Zaboklicki.

dostgpnosci Gam wynosit niespetna 59% i
byl duzo gorszy niz w przypadku znacznie
starszych lokomotyw EPQO7 (82%) czy EP09
(90%). Pesa w umowie z przewoznikiem
gwarantowala dostepnos$é¢ lokomotyw Gama
na poziomie 99,5%.

Jesli chodzi o najnowsze elektryczne
zespoty trakcyjne spotki PKP Intercity, to
rowniez tabor Pesy charakteryzuje si¢
najmniejszg sprawno$cia. Wedlug danych
podanych w kwietniu 2016 r. przez
Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa,
wskaznik dostepnosci pociggow Pesa Dart
wynosit 88%, podczas gdy dla sktadow Flirt
Stadlera 94%, a dla Pendolino Alstomu 96%.

W pociagach Pesa Dart nagminnie
zdarzajg si¢ awarie drzwi czy komputera
poktadowego. 29 grudnia 2016 r. partia kilku
sktadow Dart, doktadnie w pierwsza rocznicg
ich kursowania, na dobe zostata wytaczona z
eksploatacji w celu wymiany psujacych sie
elementow uktadu napedowego.

Pesie — ktéra produkcjg pociagow zajmuje
si¢ od 2002 r. — wcigz trudno wyjechaé¢ z
okresu chorob wieku dzieciecego.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

® pisze Przechodzien

Owoc

Duzy i piekny owoc ekumenizmu
mozna podziwia¢ w Radoniach
nieopodal Grodziska Mazowieckiego.
Stoi tam katolicki Klasztor Matki Bozej
Roézanicowej Sidstr Dominikanek
Kontemplacyjnych. Az osiem hektaréw
ziemi pod klasztor podarowata siostrom
Otylia Ranc - sama wyznania
ewangelicko-augsburskiego.

D BALTYKU PO TAT

i ® kolejowa ksiega imion

,Lidia”
i Wroctaw Glowny - Legnica

i Jeden z pociagéw Kolei Dolnoslaskich ~ :
taczacych Wroctaw z Legnica nazywa sie
i, Lidia” na czes¢ Lidii Nowikowej H
Pochodzaca z bialoruskich Kustowicz =~
i Lidia Nowikowa byta zona radzieckiego
zolnierza przebywajacego w Legnicy, !
: gdzie miescilo sie dowodztwo
stacjonujacej od 1945 r. na terenie

i Polski Potnocnej Grupy Wojsk Armii
Radzieckiej. Lidia zakochata sie

i zwzajemnoscig w polskim Zolnierzu.
{ Gdy romans zostat wykryty,

Lidii nakazano wyjazd do Zwiagzku

i Radzieckiego. Ona, nie godzac sie

i na rozdzielenie jej z polskim zotnierzem,
iw 1965 r. popelnita samobéjstwo i
i w legnickim Lasku Ztotoryjskim.

Grob Lidii Nowikowej znajduje sie

i na legnickim cmentarzu komunalnym.
i Historie tej tragicznej milosci pokazat

i Waldemar Krzystek w filmie

,Mala Moskwa” z 2008 roku - Lidia

i jest pierwowzorem pokazanej w filmie
i Wiery, zakochanej w polskim zotnierzu
i Michale.

WSIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO

® kolejne piosenki

Siedzielismy w poczekalni, bo na zewngtrz deszcz i zigh
i Do pociggu sporo czasu jeszcze byto -

Mozna zatem wypic kawe albo rzucic cos na zqb,

Bo nikt nie wie, kiedy cztek znow napcha rylo.

i Wtem styszymy kot stukoty i lokomotywy Swist,

i Wiec rzucamy sie do wyjscia na perony,

¢ Ale w miejscu nas zatrzymat megafonow zgrzyt i pisk:
- To nie wasz pocigg! - oglosity megafony

Jacek Kaczmarski ,, Poczekalnia”
slowa: Jacek Kaczmarski, album: , Krzyk”, 1981 :

i ,Na stacji znowu zaczelo sie kolejne pasmo moich nieszczesé, kiedy usilowalem

i wywalczyé zwrot pieniedzy za wczorajsza przerwang podréz. Pani od biletow,

 ktorej pryszcze az bulgotaly, gdy sie na nie patrzyto, byta rownie pancerna,

i co jej kolezanka z King's Cross. Korporagja hoduje je z tych samych komoérek

i macierzystych? Moje cinienie krwi niemal bito wlasny rekord. - Jak to

i wezorajszy bilet stracit waznos$¢? To moja wina, cholera, ze sie zepsul pociag!

{ - Ani nie moja. Operatorem pociggéw sa koleje SouthNet. Ja pracuje

i w TicketLords, widzi pan?

i - To gdzie mam zlozy¢ zazalenie?

i - SouthNet jest wlasnoscig holdingu z Diisseldorfu, ktéry jest wlasnoécia

 finskiego koncernu telekomunikacyjnego, wiec chyba najlepiej jak pan sprébuje

i w Helsinkach”.

: David Mitchell*, , Atlas chmur”

*Urodzony w 1969 r. w Southport brytyjski pisarz, |
obecnie mieszka w zachodniej Irlandii |

Z Bleglem s n Co porusza Mazowsze.
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