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SKOMUNIKOWANIA

o Budowa przystanku Parzniew miedzy Pruszkowem a Brwinowem.

REGION _
Nowe miasto

przy nowym przystanku

W zakres obecnie realizowanej modernizacji linii kolejowej Warszawa —
Grodzisk Mazowiecki wchodzi budowa nowego przystanku. Powstaje on
migdzy stacja Pruszkow i przystankiem Brwinéw — na terenie sotectwa
Parzniew lezacego we wschodniej czgéci gminy Brwindw, przy granicy z
Pruszkowem.

— Z formalnym pismem w sprawie budowy przystanku w Parzniewie
wystgpifem do spotki PKP Polskie Linie Kolejowe w marcu 2012 r., a
nastepnie podjgfem intensywne rozmowy z zarzgdem tej spétki — mowi
dwumiesigcznikowi ,,Z Biegiem Szyn” burmistrz Brwinowa Arkadiusz
Kosinski. — Byly to dziafania naprawiajgce zaniechania mojego
poprzednika, ktory w latach 2008-2010 — gdy spofka PKP PLK pracowafa
nad studium wykonalnosci modernizacji linii — nie dos¢ aktywnie zabiega#
0 uwzglednienie budowy nowego przystanku.

Odcinek Pruszkéw — Brwinéw, w potowie ktorego powstaje nowy
przystanek Parzniew, liczy 6,2 km. To najdluzszy dystans miedzy
punktami postoju pociagdéw na linii taczacej Warszawe z Grodziskiem
Mazowieckim, na ktorej pozostale odcinki pomigdzy stacjami i
przystankami liczg $rednio niespetna 3 km. Tyle ze styk gmin Pruszkow i
Brwinéw to najstabiej zaludniony rejon na linii grodziskiej. Wedlug
danych Urzedu Miasta i Gminy Brwindw, na terenie sotectwa Parzniew
pod koniec 2016 r. mieszkalo 1,9 tys. os6b. Burmistrz Brwinowa
przekonuje jednak, ze decyzja o budowie nowego przystanku ma charakter
przysztosciowy: — W ciggu dziesieciu lat liczba Iudnosci Parzniewa
zwigkszyta sig blisko siedmiokrotnie, a prognozy méwig o zwigkszeniu
liczby mieszkaricéow do 10-12 tys.

Prognozy te opieraja si¢ na powstaniu nowego przystanku kolejowego, z
ktoérego dojazd pociagiem do centrum Warszawy zajmie okoto 25 min. Ma
to sktoni¢ firmy deweloperskie do budowy osiedli przy powstajacym
przystanku, a ich potencjalnych klientéw do zamieszkania w tej okolicy.
Wiadze liczacej obecnie 24,3 tys. mieszkancow gminy Brwinéw wskazaty
Parzniew jako obszar planowanego rozwoju przestrzennego. — Miejscowy
plan zagospodarowania przestrzennego dzieli miejscowosé wzd?uz toréw —
na péfnocy lokalizowane bedg usfugi i produkcja, natomiast na pofudnie od
toréw przede wszystkim mieszkalnictwo i powigzane z nim usfugi — mowi
Arkadiusz Kosinski. — PotencjaZ rozwojowy Parzniewa urzeczywistnia sig z
kazdym rokiem — juz w tej chwili w strefie przemysfowej po péfnocnej
stronie toréw, na sgsiadujgcych ze sobg terenach Parzniewa i Pruszkowa,
pracuje kilka tysiecy oséb.

Na terenie sotectwa Parzniew, bezposrednio przy granicy z Pruszkowem,
powstaly juz dwa osiedla. Nowy przystanek ma sktoni¢ deweloperéw do
rozwoju zabudowy mieszkaniowej na rozciggajacych si¢ w strone
Brwinowa polach nalezacych obecnie do skarbu panstwa.

Tuz przy powstajacym przystanku Parzniew wiaduktem nad linig
kolejowa ma przebiec ,,Paszkowianka” — projektowana droga wojewodzka,
ktora polaczy wezet Pruszkow na autostradzie A2 i wezel Paszkow na
drodze ekspresowej S8 w okolicy Nadarzyna. e

Niespelniona

obietnica miedzy
Warszawg a Lodzig

Po dziesigciu latach modernizowania linii Warszawa —
1.6dz nie udato si¢ osiagnaé zapowiadanego czasu jazdy.
Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe rozpoczynajac w
2006 r. prace na magistrali, zapowiadata, ze ich efektem
bedzie podniesienie predkosci ze 120 km/h do 140-160
km/h i dzigki temu skrocenie czasu podrozy migdzy
Warszawg a Lodzig do 1 godz. 5 min.

Zakonczenie modernizacji  128-kilometrowej linii
nastagpito w grudniu 2016 r. w chwili otwarcia
podziemnego dworca £6dz Fabryczna wraz z odcinkiem
dojazdowym od stacji £odz Widzew. Wtedy tez do
obstugi potaczen Warszawa — 1Lodz skierowano
osiagajace predkoscia 160 km/h elektryczne zespoty
trakcyjne Pesa Dart i Stadler Flirt. Mimo to sktadanych
ponad dekadg temu obietnic dotyczacych czasu jazdy nie
udato si¢ dotrzymac.

Najszybsze pociagi — weekendowe potaczenia Sprinter
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej obstugiwane sktadami
Flirt — jada z Warszawy Centralnej do Lodzi Fabrycznej
1 godz. 16 min. W dni robocze najkrotszy czas jazdy
osiaga prowadzony lokomotywa EP09 pociag InterCity
,JLodzianin”, ktory jadac bez postojow miedzy Warszawa
a Lodzia, pokonuje zmodernizowana lini¢ w 1 godz. 19
min. To najszybszy na tej trasie pociag spoitki PKP
Intercity. Dla potaczen tego przewoznika zatrzymujacych
sie w Zyrardowie, Skierniewicach i Koluszkach
najkrotszy czas jazdy wynosi 1 godz. 22 min. — osiagaja
go pociagi InterCity ,,Boryna” (sktad Dart) i ,,Wokulski”
(sktad Flirt). Najdhuzej, bo az 1 godz. 52 min., tras¢ z
Warszawy do Lodzi pokonuje pocigg TLK ,Ltecka”
(cigzki 12-wagonowy sktad prowadzony lokomotywa
EPO07 osiagajaca predkos¢ 120 km/h). @

LUDZIE

Pociag
do opery

Kilka lat temu byla cztonkiem zarzadu spoétki Przewozy
Regionalne, a dzi$ kieruje operag. Mowa o Danucie
Bodzek, dziataczce Polskiego Stronnictwa Ludowego,
ktora w 2007 r. bezskutecznie starala si¢ o mandat posta
w okregu siedlecko-ostrotgckim, natomiast w 2010 r.
byta kandydatka ludowcow na prezydenta Warszawy.
Cho¢ wowczas marszalek wojewodztwa mazowieckiego
Adam Struzik przedstawil Danute Bodzek jako ,,bardzo
dobrze wyksztatcong osobe, z duzym doswiadczeniem,
bardzo przy tym pigkna”, udato si¢ jej zdoby¢ tylko 0,5%
glosow.

Bodzek, startujac na prezydenta Warszawy, pracowata
w spotce Przewozy Regionalne — w latach 2009-2013
byla cztonkiem zarzadu tego przewoznika. — To czlowiek
Struzika w Przewozach Regionalnych — méwita wtedy
jedna z os6b zwigzanych ze spotka, w ktorej najwiekszy
pakiet udziatdéw posiadal w tamtym czasie samorzad
wojewodztwa mazowieckiego.

Z poczatkiem pazdziernika 2017 r. Danucie Bodzek
powierzono kierowanie Warszawska Opera Kameralna,
podlegajaca samorzadowi wojewodztwa
mazowieckiego. ®
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o Zamknigta ktadka tgczgca osiedla Jadwisin i Rakowiec w Warszawie.

Znikanie legalnego przejScia

Warszawskie osiedla Jadwisin i Rakowiec potozone sa po dwoch stronach
linii kolejowej Warszawa — Radom. Laczaca obydwa osiedla ktadka zostata
zamknigta pod koniec 2016 r. z uwagi na zty stan techniczny spowodowany
brakiem  konserwacji. Jak czytamy w ekspertyzie technicznej,
najpowazniejsza nieprawidtowoscia jest daleko posunigta korozja platowa
stali konstrukcyjnej. Uszkodzenia konstrukcji wynikaja z wyczerpania
trwato$ci powlok antykorozyjnych”.

— PKP, majgc na uwadze przede wszystkim bezpieczenstwo o0sob
korzystajqcych z kladki, zdecydowaly o rozbidrce obiektu — informuje Lukasz
Kwasiborski ze spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. To efekt ustalen migdzy
PKP a wtadzami warszawskiej dzielnicy Ochota. — PKP, podobnie jak my,
byly zaniepokojone stanem technicznym kfadki — moéwi Monika Beuth-Lutyk,
rzecznik prasowy Urzedu Dzielnicy Ochota. — Jesienig 2016 r. u nas w
urzedzie odbylo sie spotkanie, w wyniku ktorego ustalilismy, ze urzqd
dzielnicy na swoj koszt zleci ekspertyze techniczng konstrukcji i wtedy
podejmiemy decyzje co dalej. W przypadku gdyby okazalo sie, ze kiadka nie
nadaje sie juz do remontu, PKP zobowigzaly si¢ jg zdemontowac.

22 pazdziernika 2017 r. odbyt si¢ protest mieszkancéw osiedli Jadwisin i
Rakowiec przeciwko decyzji o rozbiodrce ktadki. Decyzja ta zostata bowiem
podjeta bez planu zastapienia zamknigtego obiektu nowym legalnym
przejsciem przez tory. Rzeczniczka Urzgdu Dzielnicy Ochota: — Budowa
nowego przejscia dla pieszych to temat otwarty. Jest to pofgczenie miedzy
dwoma dzielnicami, nad torami, a wigc teren PKP. Nie jest zatem jasne, jaka
instytucja powinna wzig¢ to na siebie. @

Kolej na Mordor

W zwiazku z wstrzymaniem ruchu na modernizowanej linii Warszawa —
Pruszkow — Grodzisk Mazowiecki zmienita si¢ trasa linii S1 warszawskiej
Szybkiej Kolei Miejskiej. Pociagi tej linii, dotychczas kursujace migdzy
Otwockiem a Pruszkowem, z poczatkiem wrzesnia 2017 r. zostalty skierowane
na tras¢ Otwock — Warszawa Stuzewiec.

Dzigki tej zmianie poprawity si¢ warunki dojazdu koleja na Mordor —
mianem tym okreslany jest Stuzewiec, pot¢zna dzielnica biurowa, ktéra
wyrosta na terenach poprzemystowych w potudniowej czesci Warszawy.
Obecnie z centrum Warszawy do stacji Warszawa Stuzewiec docierajg juz
trzy linie SKM: obok linii S1, kursuja tedy linie S2 i S3, ktére przez
przystanek Warszawa Stuzewiec jada do stacji Warszawa Lotnisko Chopina.
Pociagi linii S1 dojezdzaja do przystanku Warszawa Stuzewiec w dni robocze
do okoto godz. 22.00. P6éznym wieczorem oraz przez caly dzien w soboty i
niedziele linia S1 kursuje w krotszej relacji Otwock — Warszawa Zachodnia.

Efektem zmiany trasy linii S1 jest to, ze w porze szczytu dojazdow na
Mordor — migdzy godz. 8.00 a 9.00 — do przystanku Warszawa Stuzewiec z
centrum Warszawy dociera w sumie az siedem pociagow Szybkiej Kolei
Miejskiej i Kolei Mazowieckich.

Brak mozliwosci konczenia biegu pociggéw na przystanku Warszawa
Stuzewiec zostal rozwigzany w nastgpujacy sposob: sktady linii S1 po
przyjezdzie na Stuzewiec kieruja si¢ juz bez pasazerow na tory towarowe
pobliskiej stacji Warszawa Okgcie i tam zmieniaja kierunek jazdy. @

Peronowa wpadka

w Rybienku

e Przebudowany peron na przystanku Rybienko
Jest zbyt krotki dla czesci pociggow.

Po remoncie przystanku Kkolejowego w Rybienku
Lesnym, czesci  Wyszkowa  polozonej na
potudniowym brzegu Bugu, okazato sig, Zze peron
stal si¢ za krotki dla czgsci pociagdw obstugujacych
lini¢ Ostroteka — Thuszcz.

Prace budowlane na przystanku Rybienko —
zrealizowane we wrze$niu 2017 r. na zlecenie
siedleckiego zaktadu spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe — objety poszerzenie peronu, wylozenie
jego nawierzchni nowymi antyposlizgowymi
ptytami chodnikowymi, ustawienie nowej wiaty i
gabloty informacyjnej, a przy tym jego skrocenie z
185 do 120 metrow. Nowe wymiary sg w zupetno$ci
wystarczajace dla kursujacych miedzy Ostroteka a
Thuszczem elektrycznych zespotéw trakcyjnych
EN57 w zestawieniu pojedynczym (dtugos¢ 65
metrow) i szynobusow VT627 (dtugosé 22,5 metra).
Przy nowym 120-metrowym peronie nie mieszcza
si¢ jednak zespoty EN57 w zestawieniu podwojnym,
ktore obstuguja pociagi kursujace miedzy Ostroteka
a Warszawg. Jako ze dtugosé¢ tych sktadow wynosi
130 metréw, to na przystanku w Rybienku Lesnym
czes$¢ pociggu musi zatrzymywacd si¢ poza peronem:
przy ziemnym przytorzu albo na przylegajacym do
przystanku przejezdzie kolejowym.

— Prace uzgadnialismy z przewoznikami
kolejowymi, ktorzy wskazywali, ze dobrg obsfuge
skfadow zapewni peron o dfugosci 120 metréw —
thumaczy Karol Jakubowski z PKP PLK. Jego stow
nie potwierdza jednak przedstawicielka jedynego
przewoznika pasazerskiego obslugujacego lini¢
Ostrotcka — Thuszcz: — Przebudowe peronu na
przystanku Rybienko spétka PKP PLK wykonywaZa
bez konsultacji z Kolejami Mazowieckimi — mowi
rzecznik prasowy przewoznika Donata
Nowakowska. — Dopiero w ostatnim czasie
kontaktowa? si¢ z nami pracownik Zakladu Linii
Kolejowych w Siedlcach, ktorego
poinformowalismy, ze najdfuzszy skfad obsfugujgcy
linig jest zestawiony z dwdch jednostek EN57, w
zwigzku z czym diugos¢ peronu powinna wynosic¢
przynajmniej 130 metréw

Spoétka PKP Polskie Linie Kolejowe zapowiada
dalszy cigg przebudowy przystanku Rybienko: — Po
pracach, ktére zakoriczg si¢ do korica listopada,
peron bedzie mial 150 metrow diugosci — zapewnia
Jakubowski. @
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Paraliz dostaw wegla
do polskich elektrowni

Do Urzgdu Regulacji Energetyki wplywaja
zgloszenia od kolejnych elektrowni, Ze ich
rezerwy wegla kamiennego sa zbyt mate w
stosunku do wymagan rozporzadzenia w
sprawie zapasow paliw w przedsigbiorstwach
energetycznych,  zgodnie z  ktorym
elektrownie oddalone co najmniej 50 km od
kopalni musza dysponowac rezerwa wegla na
30 dni. Wedlug informacji ,Dziennika
Gazety Prawnej” z poczatku pazdziernika,
zgloszenie do URE ztozyta migdzy innymi
elektrownia w Ostrotlece. W migdzyczasie
mowilo si¢ tez o zbyt matych rezerwach
wegla w elektrowniach w Potancu i Opolu.
Cho¢ elektrownie maja zbyt male zapasy
wegla, to jednocze$nie koncerny gornicze
skarzg si¢ na rosnace przy kopalniach zwaty

wydobytego urobku, ktory nie moze
doczeka¢  si¢  wyekspediowania  do
odbiorcow.

Sporo wegla

Zrédtem probleméw jest sytuacja na sieci
kolejowej po podjeciu decyzji przez spotke
PKP Polskie Linie Kolejowe o catkowitym
wstrzymaniu ruchu na magistralach objetych
przedsigwzieciami modernizacyjnymi.

— Remontowane linie kolejowe sg
wyfgczone. Z tego powodu sporo wegla czeka
do wywiezienia na przykiad z kopalni w
Bogdance — ujawnil minister energii
Krzysztof Tchorzewski na pazdziernikowym
111 Kongresie Energetycznym we Wroctawiu.

Zlokalizowana na Lubelszczyznie kopalnia
Bogdanka szczegélnie odczuwa problemy z
wywozem urobku. Po zamknigciu ruchu
kolejowego na modernizowanej magistrali
Lublin — Warszawa pociagi przewozace
wegiel z Bogdanki do elektrowni Kozienice

zaczely by¢ kierowane objazdem
wytyczonym liniami Lublin — Lukow i
Lukow — Deblin, przez co ich trasa

wydhuzyta sie ze 128 km do 232 km.
Zlokalizowana w  Swierzach  Gérnych
elektrownia Kozienice, nalezaca do koncernu
Enea, jest najwigksza w Polsce elektrownia
opalang weglem kamiennym — trafia do niej
okoto 40% wegla wydobywanego w
Bogdance.

Kolejnym  duzym  klientem  kopalni
Bogdanka jest nalezaca do firmy Energa
elektrownia w Ostrotece. Pociagi dowozace
wegiel do ostroteckiej elektrowni trafity na
objazd, ktory rowniez biegnie linig Lublin —
Lukoéw. Trasa z Bogdanki do Ostroteki
wydtuzyla si¢ z 277 km do 325 km. Przed
wstrzymaniem ruchu na magistrali taczacej
Lublin z Warszawa spotka PKP PLK
zrealizowala na linii Lublin — Lukéw prace
majagce na celu zwigkszenie przepustowosci
poprzez  podniesienie  predkosci  oraz
stworzenie dodatkowych punktéw
umozliwiajacych mijanie i wyprzedzanie si¢
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® Pociqg spotki PKP Cargo wiozgcy wegiel z kopalni Bogdanka do elektrowni Polaniec
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na trasie objazdowej przez Zamojszczyzng i Roztocze. Stacja Zawada.

pociagéw: stworzono mijanke w Brzeznicy
Bychawskiej oraz zrewitalizowano stacje
Bezwola 1 Radzyn Podlaski. Ponadto
przywrocona zostata przejezdno$¢ od lat
nieczynnej trzykilometrowe;j tacznicy
Adampol — Zadgbie, dzigki czemu mozliwy
stal si¢ wjazd na lini¢ Lublin — Lukow z
kierunku kopalni Bogdanka bez koniecznosci
zmiany kierunku jazdy pociagu w wezle
lubelskim (w ruchu towarowym procedury
zwigzane ze zmiang kierunku pochlaniaja
minimum 40 min.).

Wykolejony objazd

Jednotorowa i niezelektryfikowana linia
Lublin — Lukow stuzy jednak za objazd takze
dla pociagéw pasazerskich spotki PKP
Intercity kursujacych miedzy Lublinem a
Warszawg, co zaburza regularno$¢ ruchu
sktadow towarowych, czynigc niemozliwym
spetnienie oczekiwan elektrowni o dostawach
wegla rowno roztozonych w ciggu doby.

Spotka PKP Cargo — odpowiedzialna za
ponad 50% przewozow wegla kamiennego na
polskim rynku kolejowym — podjeta nawet
nieskuteczne proby przeforsowania
ograniczenia lub wrecz wstrzymania ruchu
pociagow  pasazerskich na  ciggach
objazdowych, ktore wykorzystywane sg do
przewozoéw wegla. Podobny postulat zglosit
ekspert portalu Energetyka24.com Piotr
Macigzek, ktory w tekscie ,,Problemy
logistyczne Bogdanki moga rzutowaé na
bezpieczenstwo energetyczne Polski”
napisal: ,,Wydaje si¢, ze realne byloby
zorganizowanie dla pociaggéw pasazerskich
komunikacji zast¢pczej w postaci autobusow.
Aby dobrze wyobrazi¢ sobie takie
rozwigzanie, warto wspomnie¢, ze jeden
sktad pasazerski to 3-4 autobusy, a jeden
sktad towarowy to okoto 100 tirow”.

Te propozycje pokazuja, ze decyzja spotki
PKP PLK o catkowitym zamknigciu
dwutorowej magistrali i przeniesieniu z niej

intensywnego  ruchu  pasazerskiego i
towarowego na lini¢ jednotorowa byta nie
tylko od poczatku skazana na niepowodzenie,
ale wrgcz  stanowi  zagrozenie dla
funkcjonowania panstwa.

Dodajmy, ze na poczatku jesieni, gdy
zapotrzebowanie na wegiel w elektrowniach
wzrasta, doszto do catkowitego zablokowania
ciggu objazdowego z Bogdanki do Kozienic:
rano 8 pazdziernika na stacji Stawy na linii
Lukow — Deblin doszto do wykolejenia
sktadu z weglem dla elektrowni Kozienice.
Wskutek tego zdarzenia cigg objazdowy z
kopalni Bogdanki do najwickszego jej
odbiorcy byt nieprzejezdny przez caty dzien
— sparalizowato to nie tylko dostawy wegla,
ale takze przejazd sktadéow 2z pustymi
wagonami zmierzajacych z powrotem do
kopalni. Roztadowywanie zatoréw trwato
kilka dni.

Zapychajgce sig stacje

Kolejnym kluczowym Klientem kopalni
Bogdanka jest elektrownia grupy Enea w
Potancu. Objazdy dla sktadow dowozacych

wegiel do tej  elektrowni  zostaly
poprowadzone niezelektryfikowanymi
liniami  jednotorowymi Zamojszczyzny i

Roztocza: od Rejowca przez Zawade,
Zwierzyniec i Bilgoraj do Stalowej Woli.
Tego ciggu objazdowego spotka PKP PLK
nie przygotowata na czas.

Nieczynna od poczatku lat 90. tacznica
Rejowiec Zachéd — Rejowiec Potudnie,
eliminujagca  konieczno$¢  pochlaniajacej
okoto godzing zmiany kierunku jazdy na
stacji Rejowiec, zostata odtworzona dopiero
w szczycie wzmozonych dostaw wegla pod
koniec pazdziernika, a wiec cztery miesigce
po wstrzymaniu ruchu na magistrali Lublin —
Warszawa, z ktorej korzystaly rowniez
pociagi z Bogdanki do Potanca.

Na objezdzie przez Zamojszczyzne i
Roztocze wciaz sa takie punkty jak stacja P>
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» Klemensow, na ktorej kilkanascie lat temu
w imi¢ Zle pojetych oszczednosci zamknigto
jedna z dwoch nastawni. W efekcie dyzurny
ruchu pracujacy na wschodniej glowicy stacji
w celu przestawienia rozjazdu na zachodniej
glowicy stacji musi samochodem lub
rowerem przemiesci¢ si¢ kilkaset metrow, a
nastgpnie wroci¢ na czynng nastawnig, by
wyswietli¢ na semaforze sygnat zezwalajacy
na jazde — to wydluza czas mijania si¢
pociagdéw. Spotka PKP PLK decyzji o
wyznaczeniu objazdow dla pociggow z
Bogdanki do Polanca przez Klemensow nie
poprzedzita przywroceniem pelnej
sprawno$ci  tej stacji. Ponadto przed
wytyczeniem objazdoéw ciggiem Rejowiec —
Zawada — Zwierzyniec — Stalowa Wola
spoéréd  stacji  Zulin, Izbica i Huta
Krzeszowska, zdegradowanych w minionych
latach do roli przystankow, spotka PKP PLK
zdecydowata si¢ odtworzy¢ tylko te ostatnig.

Serwis internetowy LubelskaKolej.net
donosi, ze niewielkie stacje na trasie
objazdowej  zapychaja  si¢  pociggami

towarowymi, ktore tkwig w oczekiwaniu na
minigcie si¢ ze sktadami z naprzeciwka czy
zwolnienie si¢ toréw na kolejnej rowniez
zapchanej stacji. Powaznym problemem -
znacznie obnizajacym sprawno$¢ ruchu
praktycznie na catym ciagu objazdowym
przez Zamojszczyzng i Roztocze — jest
zapychajaca si¢ stacja Stalowa Wola
Rozwadow Towarowy, na ktorej w skladach
PKP Cargo, po przejechaniu objazdu,
dokonywana jest podmiana lokomotywy
spalinowej na elektrowoz.

Pewne problemy

Kazdy sktad skierowany okrezng trasa,
kazde oczekiwanie na minigcie si¢ pociagow
na linii jednotorowej, kazda zmiana kierunku
jazdy, kazda zmiana lokomotywy ze
spalinowej na elektryczng — wszystko to
wydtuza czas jazdy pociagow miedzy
kopalniami a elektrowniami, przez co obiegi
wagonoéw trwaja coraz dluzej. W efekcie
ro$nie zapotrzebowanie na maszynistow,
lokomotywy oraz wagony — zwlaszcza w
szczycie przewozow wegla, ktory przypada
na wrzesien, pazdziernik i listopad.

— Zauwazone zostaly pewne problemy
zwigzane z dostarczaniem wegla we wlasciwe
miejsca, ale nie jest to wynikiem tego, ze tego
wegla nie ma na skfadach przy kopalniach.
Jest to  zwigzane z  mozliwoscig
przetransferowania srodkiem transportu w
poszczegslne miejsca — powiedzial pod
koniec pazdziernika wiceminister energii
Grzegorz Tobiszowski, ktory znalazt si¢ w
sktadzie specjalnego zespotu rzadowego,
powolanego przez premier Beate Szydlo w
celu usprawnienia kolejowych przewozow
wegla kamiennego. Do zespotu powolany
zostal rowniez miedzy innymi Andrzej Bittel,
wiceminister infrastruktury i budownictwa
ds. kolei.

Proba rozwigzywania »pewnych
probleméw ze $rodkiem transportu” na jedne;j
trasie skutkuje ich nasileniem w innych
relacjach, a takze w przewozach na rzecz
innych niz energetyka branz — w weglarkach
wozi si¢ bowiem nie tylko wegiel, ale migdzy
innymi rowniez drewno, ztom czy kruszywa.
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® Jak poinformowat ,, Dziennik Gazeta Prawna”, kopalnia Zofiowka w Jastrzebiu-Zdroju,
nie moggc doczekac sig podstawienia wagonow, musiala wstrzymac prace.

Problemy zaczgly wige szybko
rozprzestrzenia¢ si¢ na catg sie¢ kolejowa. W
efekcie po kopalni Bogdanka — dotknigtej
zamknigciem magistrali taczacej Lublin z
Warszawa — problemy =z dostgpnoscia
weglarek bardzo mocno odczuty kopalnie na
Slasku. W polowie pazdziernika Jastrzebska
Spotka  Weglowa ujawnita, ze braki
wagonowe dotycza wszystkich kopaln spotki:
— Skutkiem jest obnizenie poziomu sprzedazy
wegla i zwigzana z tym utrata korzysci
kontraktowych - powiedziata
»Rzeczpospolitej” rzeczniczka prasowa JSW
Katarzyna Jabtonskicj-Bajer.

Problemy z czasem zaczgly si¢ nasilac. W
pierwszych dniach listopada Karolina Baca-
Pogorzelska, zajmujaca si¢ gornictwem
dziennikarka ,,Dziennika Gazety Prawnej”,
zaalarmowata, Zze nalezaca do Jastrzebskiej
Spotki Weglowej kopalnia Zofiowka — nie
mogac doczekac si¢ podstawienia wagondow
— musiata wstrzymaé prace z uwagi na
wyczerpanie  miejsca na  skladowanie
wydobytego wegla. Jednocze$nie problemy
zaczely odczuwac zakltady produkujace koks:
— Sytuacja w koksowniach nalezgcych do
ArcelorMittal spowodowana zmniejszonymi
dostawami wegla jest niespodziewana i
bezprecedensowa. Do tej pory udaje nam sig
utrzyma¢ poziom produkcji w naszych
koksowniach zaréwno w Krakowie, jak i
Zdzieszowicach. Zostalismy jednak zmuszeni
do wprowadzenia kilku pilnych zmian, takich
jak zmiana w mieszance weglowej, ktore
generujg dla nas dodatkowe koszty, a takze
zakiécajg normalny rytm produkcji — mowita
»Dziennikowi Gazecie Prawnej” Monika
Olech z ArcelorMittal. — Pokfadamy nadzieje
w dziafaniach interwencyjnych
wprowadzonych przez polski rzgd.

Zadne przyczyny tego stanu rzeczy
Pytanie, na ile dzialania rzadu w ogole

moga okaza¢ si¢ skuteczne. Przejezdnosci juz

rozkopanych magistral Lublin — Warszawa i

Warszawa — Poznafh aktualnie nie da si¢
przywroci¢. Dodajmy, ze po zamknigciu
modernizowanej linii Warszawa — Poznan na
objazd wiodacy przez Magistrale Weglowa
przerzucono 24  pociagi  pasazerskie,
spowalniajac tym samym ruch sktadéw cargo
na tym glownym ciggu towarowym taczacym
Gorny Slask z poinocng Polska.

Prezes zarzadu PKP Cargo Maciej
Libiszewski ~w  piSmie  przekazanym
parlamentarzystom pod koniec pazdziernika
oSwiadczyt, ze zrddlem problemoéw jego
spotki jest znaczace wydluzenie czasow
przejazdu pociagow towarowych z powodu
zamknig¢ linii kolejowych, czego skutkiem
jest niedobor okoto 5 tys. wagondw:
»Wszystko to spowodowato w ostathich
tygodniach zagrozenie dostaw do hut,
elektrowni, cukrowni, zakladow
chemicznych i zaktadow papierniczych, a
takze na budowy drég i kolei”.

Minister infrastruktury i budownictwa
Andrzej Adamczyk wraz z szefem Grupy
PKP Krzysztofem Maminskim zgodnie
uznali pismo prezesa PKP Cargo za
przyznanie si¢ do porazki i w pelni obarczyli
go wing za problemy z przewozami wegla,
zarzucajac mu przy tym, ze prowadzi
nagonke na spotke PKP Polskie Linie
Kolejowe.

26 pazdziernika Libiszewski zrezygnowat
ze stanowiska szefa PKP Cargo — na jego
miejsce, jako  przewodniczacy  rady
nadzorczej tej spotki, powotat sie¢ Krzysztof
Maminski. 1 obecnie pelni on jednoczes$nie
funkcje prezesa PKP i prezesa PKP Cargo.

W sytuacji, gdy to decyzja spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe o zamykaniu
magistral na czas modernizacji byta pierwsza
kostka domina, ktéra doprowadzita do
paralizu ruchu towarowego na polskiej kolei,
minister Andrzej Adamczyk stwierdzit: — Po
stronie zarzgdcy linii kolejowych nie lezg
zadne przyczyny tego stanu rzeczy.

KAROL TRAMMER



6 ¢« MODERNIZACJE

2 pazdziernika 2017 r. spétka PKP Polskie
Linie Kolejowe podpisata z konsorcjum firm
Torpol i Budimex warta 596,7 mln zI umowe
na modernizacje linii Krakow — Katowice na
odcinku migdzy Krzeszowicami a Trzebinig.
Do  zawarcia  kontraktu  doszto w
Krzeszowicach, rodzinnym miescie ministra
infrastruktury i budownictwa Andrzeja
Adamczyka. — Umowa gwarantuje, ze
szybsze i wygodniejsze stang si¢ podroze z
Krakowa w strong Katowic — powiedziat
obecny przy podpisaniu kontraktu minister.
Przygladajacy si¢ uroczystemu zawarciu
kontraktu przezywali déja vu — podobne
deklaracje padaty juz w grudniu 2010 r., gdy
spotka PKP PLK podpisywata wartg 393,3
min zt umowe z konsorcjum firm OHL ZS i
Tor-Kar-Sson  na  zaprojektowanie i
wykonanie modernizacji doktadnie tego
samego odcinka Krzeszowice — Trzebinia.

Czekajac na modernizacije

Pod koniec 2010 r. pokonanie liczacej 77
km linii Krakow — Katowice zabierato
pociggom od 1 godz. 43 min. do 2 godz. 1
min. Magistralg przez lata obejmowano
bowiem kolejnymi ograniczeniami predkosci
— nawet do 20-30 km/h na dtugich odcinkach.
Takie sa skutki polityki wstrzymywania
konserwacji i1 remontéw danej linii w
zwigzku ze spodziewana jej modernizacja.

Juz w 2006 r. — gdy najszybszy pociag
pokonywat tras¢ z Krakowa do Katowic w 1
godz. 16 min. — Centrum Zréwnowazonego
Transportu wskazywato, ze linia taczaca
stolice ~ wojewodztw — matopolskiego i
slaskiego ,Wymaga najpilniejszej
modernizacji ze wszystkich linii
magistralnych w kraju”. W 2007 r. postanka
Prawa 1 Sprawiedliwosci z Matopolski
Zachodniej Beata Szydlo wystapita do
ministra  transportu  z  wnioskiem 0
przyspieszenie realizacji unowoczesnienia
linii i skrocenie czasu przejazdu koleja z
Krakowa do Katowic.

Dlugo oczekiwane rozpoczecie procesu
modernizacji linii Krakéw — Katowice
nastgpilo w ostatnich miesigcach 2010 r.,
kiedy to obok umowy obejmujacej odcinek
Krzeszowice — Trzebinia, spotka PKP PLK
zawarla kontrakty na projekt i realizacje prac
takze na innych odcinkach magistrali taczacej
Matopolske i Slask: Krakow — Krzeszowice
(konsorcjum PNI, PKP Energetyka i PPMT)
oraz  Trzebinia —  Sosnowiec Jezor
(konsorcjum PRKil Wroctaw, Infrakol i
PNiUIK Krakow). Calos¢ prac na 58-
kilometrowym odcinku od stacji Krakow
Gléwny do wlotu do aglomeracji $lasko-
dabrowskiej na stacji Sosnowiec Jezor miata
zosta¢ zrealizowana do czerwca 2014 r.

Porzucone prace

Do potowy 2014 r. na przewazajacej
dhugo$ci magistrali Krakow — Katowice nie
przystapiono do realizacji zadnych robot
modernizacyjnych. Przez trzy i pdét roku
udato si¢ je przeprowadzi¢ jedynie na
krotkich fragmentach linii. Miedzy stacjami
Dulowa i Trzebinia zdotano wymienié¢ 2,5
km jednego toru wraz z siecig trakcyjna. Na
liczacym 5,5 km odcinku Krakéw Mydlniki —
Zabierzow prace rozpoczete w kwietniu 2012
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Magistrala wstydu

Modernizagja linii Krakow - Katowice to najwigksza kompromitagja
w historii programu inwestycji spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
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® Pazdziernik 2017 r., magistrala Krakow — Katowice miedzy stacjami Jaworzno Cigzkowice
i Jaworzno Szczakowa. Wilasnie mija siedem lat od przystgpienia do modernizacji tej jednej

z najwazniejszych linii kolejowych w Polsce.

r. po kilku miesigcach zostaly przerwane i
porzucone.

Obydwa tory wraz z siecig trakcyjng udato
si¢ wymieni¢ jedynie na 6-kilometrowym
odcinku  miedzy stacjami  Jaworzno
Szczakowa i Sosnowiec Jezor — nie udato si¢
tu jednak unikna¢ powaznych opoéznien. W
pazdzierniku 2011 r. rozpoczgto demontaz
starego toru z zalozeniem, ze w czasie prac
rozbiérkowych uda si¢ uzyskaé pozwolenie
na budowe, by nastepnie ptynnie przej$¢ do
budowy nowej infrastruktury. Rozbiorka
zakonczyla si¢ w styczniu 2012 r., lecz
pozwolenie na budowe — glownie z powodu
kolejnych ~ bledow w  dokumentacji
projektowej — udato si¢ uzyska¢ dopiero
péttora roku podzniej. Prace budowlane
rozpoczely si¢ wigc dopiero w maju 2013 r.
W czasie pottorarocznego przestoju pociagi
musialy w obu kierunkach jezdzi¢ jednym
torem, ktory z uwagi na zty stan techniczny
objety byt ograniczeniem predkosci do 30
km/h, za§ w miejscu po rozebranym drugim
torze zdazyty wyrosna¢ chwasty.

Niewystarczajgco, nieskutecznie
Przedstawiciele spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe jako powod  kilkuletniego
opoznienia modernizacji linii Krakow -
Katowice wskazuja przede wszystkim
upadtos¢ firmy PNI we wrze$niu 2012 r.
Owszem PNI byto liderem konsorcjum
wykonawczego, ale tylko dla odcinka
Krakow — Krzeszowice, a wiec odpowiadato
za jeden trzech kontraktéw na magistrali
taczacej Krakow z Katowicami. Dodajmy, ze
upadto$¢ PNI nastgpita rok po prywatyzacji,
dokonanej przez Grup¢ PKP w momencie

realizacji przez to przedsigbiorstwo kilku
duzych kontraktow modernizacyjnych na
rzecz PKP PLK (sprzedaz przez PKP S.A.
100% udzialow w PNI koncernowi Budimex
nastgpifa w sierpniu 2011 r.).

Najwyzsza Izba Kontroli za gltéwny
problem modernizacji linii Krakéw -
Katowice uznata ,niewystarczajacy i
nieskuteczny nadzor sprawowany przez
stuzby PKP PLK nad realizacja dokumentacji

projektowej i uzyskaniem decyzji
administracyjnych przez wykonawcow i w
konsekwencji niezrealizowanie calej
inwestycji”.

Do konca 2015 r., a wiec do momentu
rozliczenia perspektywy finansowej Unii
Europejskiej na lata 2007-2013, w ramach
ktérej miata zostaé w catosci zrealizowana
modernizacja na linii Krakow — Katowice,
zaawansowanie realizacji przedsigwziecia
wynosito zaledwie okoto 2%.

Reset za porozumieniem stron

— Przy modernizacji linii Krakéw -
Katowice musieliSmy zmierzy¢ Sig 1
wszystkimi ryzykami, na jakie jest narazona
inwestycja:  problemami  zwigzanymi  z
upadfoscig projektantow i wykonawcow,
protestami spofecznymi, uwagami
konserwatora zabytkéw, ktére wymogly
zmiany w projekcie, zmianami w obszarach
Natura 2000, kolizjami linii kolejowej z
instalacjami, ktdérych czesé w ogdle nie byla
ujeta na mapach - informowata w
pazdzierniku 2015 r. Dorota Szalacha ze
spotki PKP PLK, po tym gdy spotka oglosita
dokonanie ,resetu” procesu modernizacji
linii Krakow — Katowice. — W 2014 r. »
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» intensywnie pracowalismy nad najlepszym
scenariuszem wyjscia z trudnej sytuacji i
opracowalismy plan dalszego prowadzenia
prac. Zakoriczenie prac na odcinku Krakéw —
Krakéw planujemy na koniec 2018 r.

,Reset”  opieral si¢ na zawarciu
porozumien z kontrahentami o dokonczeniu
przez nich etapu projektowania modernizacji
oraz przyjeciu robot zrealizowanych na
liczagcym 6 km odcinku migdzy stacjami
Jaworzno Szczakowa i Sosnowiec Jezor.
Realizacje pozostatych prac
modernizacyjnych przeniesiono na okres
unijnej perspektywy finansowej obejmujacej
lata 2014-2020.

Ugody objety ponadto rezygnacje przez
PKP PLK z dochodzenia od konsorcjow
wykonawczych kar z tytutu nieterminowej
realizacji uméw, co uzasadniono tym, ze
,,opoznienia byty niezawinione bezposrednio
przez wykonawcow”.

Gdy w grudniu 2014 r. spétka PKP PLK
podpisywala porozumienie z konsorcjum
OHL ZS i Tor-Kar-Sson, odpowiedzialnym
za modernizacj¢ odcinka z Krzeszowic do
Trzebini, pracownikiem firmy OHL ZS byt
Janusz Pluta — w przedsigbiorstwie tym
zostal on zatrudniony w listopadzie 2013 r.
jako koordynator ds. realizacji inwestycji,
potem w 2016 r. awansowal na stanowisko
prezesa OHL ZS Polska. Co zaskakujace,
wezesniej — od stycznia 2010 r. do stycznia
2013 r. — Janusz Pluta byl dyrektorem
modernizacji linii Krakéw — Katowice w
Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK.

2018, 2019, 2020...

Kolejnym  etapem ,resetu” — po
dokonczeniu prac  projektowych przez
dotychczasowych kontrahentow — byt wybor
przez PKP PLK nowych wykonawcow robot
modernizacyjnych. Przetarg dla odcinka
Krakéw Mydlniki — Krzeszowice zostat
ogloszony w kwietniu 2014 r., dla odcinka
Krakow Glowny — Krakow Mydlniki w
grudniu 2014 r., a dla odcinkéw Krzeszowice
— Trzebinia oraz Trzebinia — Jaworzno
Szczakowa we wrzesniu 2015 r. Procedury
przetargowe ciagnety si¢ dlugimi miesigcami.

Do zawierania nowych kontraktow
przystapiono dopiero w 2016 r. Spotka PKP
PLK w styczniu 2016 r. podpisata umowe z
konsorcjum firm Vias y Construcciones,
Dragados i Electren na wykonanie
modernizacji odcinka Krakow Mydlniki —
Krzeszowice, w listopadzie 2016 r. realizacje
robot na odcinku Krakow Gtowny — Krakow
MydIniki  powierzono  firmie  Torpol,
natomiast w grudniu 2016 r. zawarto umowe
z konsorcjum firm Trakcja PRKil, Comsa,
PKP Energetyka i Porr na przeprowadzenie
modernizacji odcinka Trzebinia — Jaworzno
Szczakowa.

Ostatnia umowa — na wykonanie
modernizacji odcinka z Krzeszowic do
Trzebini — zawarta zostata z konsorcjum firm
Torpol i Budimex. Uroczyste podpisanie
umowy, do ktorego doszto w Krzeszowicach
na poczatku pazdziernika 2017 r. w
obecno$ci ministra Andrzeja Adamczyka,
stanowito symboliczne zwienczenie
przeciagajacego si¢ ,resetu”. Podpisanie
kontraktu ~ na  modernizacje = odcinka
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® Pokonanie 77 kilometrow z Krakowa do Katowic kolejq zajmuje dzis ponad dwie godziny.
Pociqgg relacji Krakéw Glowny — Katowice na weigz niezmodernizowanej stacji Trzebinia.

Krzeszowice — Trzebinia nastapilo az dwa
lata po ogtoszeniu przetargu.

Przyczyna wydtuzenia tego postepowania
przetargowego byto to, ze spotka PKP PLK
umiescita w  warunkach przetargowych
nieprecyzyjny zapis o wymaganiach wobec
kierownika  robdt  telekomunikacyjnych.
Czg$¢ oferentdw zinterpretowata ten zapis
inaczej niz rozumiata go spotka PKP PLK,
przez co Centralne Biuro Zamoéwien PKP
PLK wykluczylo ich z postgpowania. Sprawa
trafita do Krajowej Izby Odwotawczej przy

Urzedzie Zamowien Publicznych, ktora
nakazata ponowne dopuszczenie
wykluczonych oferentow do przetargu.

Ostatecznie to  wlasnie jednemu z
odwotujacych si¢ uczestnikow przetargu —
konsorcjum firm Torpol i Budimex — udato
si¢ zdoby¢ kontrakt.

W chwili zawarcia ostathiego z nowych
kontraktow zapowiedziano, ze modernizacja
na linii Krakow — Katowice potrwa do konca
2020 r. Natomiast jeszcze w styczniu 2016 r.,
po zawarciu pierwszej z czterech nowych
umow, spotka PKP PLK deklarowata, iz
modernizacja na linii Krakow — Katowice
zakonczy si¢ w czerwcu 2019 r. A
przypomnijmy, ze w pazdzierniku 2015 r. —
po opracowaniu w ramach ,resetu” planu
dalszej realizacji prac — obiecano, ze
modernizacja wydtuzy sie ,,tylko” do konca
2018r.

Dekada modernizagji, minuta zysku
»Reset” niestety nie zostal wykorzystany
do korekty btedow w projekcie modernizacji,
ktory przewiduje zdegradowanie do roli
przystankow az czterech stacji: Rudawa,
Dulowa, Jaworzno Ciezkowice i Balin.
Skutkiem tego bedzie zmniejszenie liczby
punktow umozliwiajacych przejazd pociagu
na drugi tor oraz przede wszystkim
przepuszczanie szybszych skladéw przez te

poruszajace si¢ wolniej. Zemsci si¢ to
problemami z  przepustowoscia  na
zmodernizowanej linii. Charakterystyczna

cecha ciggu Krakow — Katowice zawsze byt
bowiem bardzo intensywny ruch pociggéw

poruszajacych si¢ z réznymi pregdkosciami:
dalekobieznych, regionalnych i towarowych.

Watpliwosci budzi réwniez sprawa czasu
jazdy, jaki ma by¢ osiagnigty po zakonczeniu
modernizacji. — Czas przejazdu z Krakowa do
Katowic skroci sig do 1 godz. 5 min. —
deklaruje  minister Andrzej Adamczyk.
Doprecyzujmy, ze spotka PKP PLK
przystepujac w 2010 r. do modernizacji,
informowata, ze czas jazdy z Krakowa do
Katowic po zakonczeniu prac wyniesie 1
godz. 3 min. dla pociagdw dalekobieznych
oraz 1 godz. 27 min. dla pociaggow
regionalnych. Moze to robi¢ wrazenie co
najwyzej w poréwnaniu z obecnym czasem
podrézy z Krakowa do Katowic wynoszacym
od 2 godz. 5 min. do 2 godz. 24 min., ktory
wynika z kumulacji utrudnien wywolanych
realizacja robOt na czgsci odcinkow i
ograniczen predkosci z powodu zlego stanu
toru na innych odcinkach.

Gdy jednak porownamy sytuacje sprzed
rozpoczecia prac oraz poprzedzajacego ich
okresu drastycznego pogorszenia si¢ stanu
linii, okaze si¢, ze modernizacja przyniesie
niewielkie skrocenia czasu jazdy. | to w
sytuacji, gdy celem modernizacji jest
wprowadzenie na znaczacej czgsci magistrali
Krakow — Katowice predkosci maksymalnej
160 km/h, a dotychczas na tej linii pociagi
nigdy nie kursowaty szybciej niz 120 km/h.
Jeszcze w 2005 r. pociag InterCity ,,Wawel”
pokonywat odcinek z Krakowa do Katowic w
1 godz. 10 min., a najszybszy pociag
pospieszny ,,Sniezka” w 1 godz. 15 min., za$
najszybszy pociag z postojami na wszystkich
stacjach i przystankach jechat 1 godz. 28
min. — po modernizacji sktady regionalne
maja osiggac czas jedynie o minute krotszy!

Dodajmy, Ze historyczny rekord czasu
jazdy pochodzi sprzed ponad 50 lat i nalezy
do ekspresu ,Slazak”, ktory w 1962 r.
odcinek z Krakowa Gloéwnego do Katowic
przejezdzat w 59 min. Wyglada wiec na to,
ze po dekadzie modernizowania linii Krakow
— Katowice, rekordu z czasow Gomulki nie
uda si¢ pobi¢.

KAROL TRAMMER
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Kolejna inwestycja spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe, ktorej skutkiem beda problemy z
przepustowoscia: w zakres prowadzonej
obecnie modernizacji na 77-kilometrowej
linii Katowice — Krakow wchodzi degradacja
do roli przystankow czterech stacji: Jaworzno
Ciezkowice, Balin, Dulowa i Rudawa. To
oznacza, ze migdzy Katowicami a Krakowem
liczba punktow umozliwiajacych
wyprzedzanie szybszych pociagébw przez
pociagi wolniejsze zmniejszy si¢ z dziesigciu
do szesciu. A wszystko to w sytuacji, gdy
linia Katowice — Krakow zawsze cechowata
si¢ bardzo duzym ruchem pociggéw, ktory po
modernizacji moze si¢ jeszcze zwigkszyc.

Szalenie obcigzona linia

W 2009 r. 6wczesny prezes PKP PLK
Zbigniew Szafrafiski nazwal ciag Krakow —
Katowice ,,szalenie obcigzong linig”. Przed
modernizacja kursowaly nia ekspresy bez
postojow po drodze, pociagi pospieszne oraz
pociagi  regionalne  (przyspieszone i
zatrzymujace si¢ na wszystkich stacjach).
Jednoczesnie linia stanowi wschodni wylot z
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego oraz
obstuguje lezace wzdluz niej zaklady
(elektrowni¢  Siersza, rafineri¢  Orlen
Potudnie, cementowni¢ Gorka i kopalnie
kruszyw w rejonie Krzeszowic), przez co
nawet w czasie realizacji prac charakteryzuje
si¢ bardzo intensywnym ruchem towarowym.

Na linii lgczacej stolice wojewodztwa
matopolskiego i $laskiego mozna spodziewac
si¢ znaczacego wzrostu natgzenia ruchu —
samorzad wojewddztwa malopolskiego juz
zapowiada uruchomienie szybkiej kolei
aglomeracyjnej na odcinku od Krakowa do
Trzebini. To ogbélny trend, ze linie po
modernizacji przyciagaja przewoznikow.

— Zawsze konieczna jest ocena, w jakim
stopniu lepsza jakos¢ infrastruktury przefozy
si¢ na decyzje organizatoréw przewozow i
przewoznikéw 0 uruchomieniu  nowych
polgczen — podkresla dr inz. Andrzej Massel,
zastepca dyrektora Instytutu Kolejnictwa.
— Przy projektowaniu ukfadéw torowych na
linii przewidzianej do modernizacji nalezy
uwzgledniaé rezerwy przepustowosci,
zwfaszcza na odcinkach w obszarze cigzenia
duzych aglomeracji miejskich.

Bryndza przetomu wiekow
Ciag Krakow — Katowice to linia na styku
dwoch  aglomeracji, wigc  problemy

wynikajace ze zmniejszenia liczby punktow
umozliwiajacych wyprzedzanie pociagow
mogg daé tu o sobie zna¢ z jeszcze wigksza
sitg niz w przypadku innych linii, na ktérych
modernizacje rowniez obejmowaty
przeksztatcanie stacji w przystanki.

Na obstugiwanym przez PKP Intercity,
Przewozy Regionalne, Koleje Dolnoslaskie
oraz przewoznikéw towarowych odcinku z
Wroctawia do Rawicza podczas przebudowy
zdegradowane zostaly dwie sasiednie stacje
Szewce i Pegow, w efekcie czego na wylocie
z Wroctawia powstat liczacy 17 km odcinek
bez punktu umozliwiajacego wyprzedzanie
si¢ pociggdéw. Problem poteguja zubozone
podczas modernizacji uklady torowe trzech
kolejnych stacji Oborniki Slaskie, Skokowa i
Zmigréd, na ktorych tory dodatkowe do
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Wyprzedzié problem

Przebudowywanie stagcji w przystanki - btad spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe uparcie powielany przy modernizowaniu kolejnych magistral

|
1

® Pazdziernik 2017 r., prowadzoﬁa w ramach modernizacji linii Krakéw — Katowice

przebudowa stacji Rudawa w przystanek: widoczne znikanie ukiadu torowego
umozliwiajqcego przepuszczanie szybszych pociggow przez wolniejsze skiady.

przepuszczania szybszych pociagéw przez
wolniejsze zostaly zachowane tylko dla
jednego kierunku.

— Zmniejszanie liczby torow dodatkowych
na stacjach i degradacja stacji w przystanki,
takze na tych newralgicznych odcinkach przy
aglomeracjach, w duzej czesci wynika z
przyjmowania danych do projektow z okresu
L, bryndzy” przetomu XX i XXI wieku. Nikt nie
przewidywal wzrostu ruchu, lecz dalsze
spadki — mowi prezes Kolei Dolnos$laskich
Piotr Rachwalski, ilustrujac to przyktadem
65-kilometrowej linii Legnica — Wroctaw, na
ktoérej w ramach modernizacji zdegradowane
zostaly stacje Szczedrzykowice i Sroda
Slaska: — W 2000 r., gdy powstawal projekt
modernizacji, z Legnicy do Wroclawia
kursowato dziesig¢ pociggow regionalnych, a
obecnie kursuje ich 26.

Modernizacja, czyli degradacja

— Kwestia planowania inwestycji jest
nadal daleka od ideafu, ale przynajmniej
czasem pyta Si¢ nas, przewoznikéw o
zalozenia na etapie studiow wykonalnosci —
mowi Rachwalski. — Niestety zwykle nie
wiemy, ktére wnioski zostang uwzglednione, i
czesto dopiero patrzgc na prace w terenie
dowiadujemy sig, jakie rozwigzania przyjeto.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
wcigz ma problem z wycigganiem wnioskow
z wczesSniej popelnionych biedéow. Na
zachodnim wylocie ze stolicy, wskutek
zdegradowania w latach 90. stacji Ptochocin i
Leondow, bardzo szybko daly o sobie znaé
problemy z przepustowoscig. Mimo to
podczas realizowanej na przetomie XX i XXI
wieku przebudowy wschodniego wylotu z

Warszawy zdegradowano stacje Kotun, przez
co powstal rozciggajacy si¢ od Mrozéw po
Siedlce 34-kilometrowy odcinek bez zadnego
punktu umozliwiajacego przepuszczanie si¢
pociagow. To najdtuzszy taki odcinek na
wszystkich zmodernizowanych magistralach.
Woeale nie jest on jedynym problemem ciagu
Warszawa — Siedlce.

— Przy modernizacji tej linii stacja D¢be
Wielkie zostata zastgpiona przystankiem. W
efekcie powsta/ szlak Sulejowek Mifosna —
Minsk Mazowiecki o dfugosci 19 km, na

ktorym brak mozliwosci  wyprzedzania
pociggéw  podmiejskich  przez  pociggi
dalekobiezne — moéwi Andrzej Massel.

— Sytuacje pogarsza fakt, ze wyposazona w
tylko jeden tor dodatkowy stacja Sulejowek
Mifosna peZni funkcje stacji, na ktorej kosiczg
bieg pociggi SKM kursujgce z czestotliwoscig
30 min. Z tego powodu na cafym odcinku
Warszawa Rembertow — Minsk Mazowiecki
nie ma praktycznej mozliwosci wyprzedzania
pociggow.

W kwietniu 2015 r. spotka PKP PLK
oglosita, ze  zamierza  przebudowal
przystanek Degbe Wielkie z powrotem w
stacje. Aktualnie jednak nie jest to juz takie
pewne: — Zakres prac na odcinku Warszawa
Rembertow — Minsk Mazowiecki zostanie
opracowany na podstawie wynikow analiz i
symulacji, ktére uwzglednig przeniesienie
pociggdéw relacji Warszawa — Lublin na trase
przez Otwock, co znaczgco ograniczy ruch
dalekobiezny na rozpatrywanym odcinku —
mowi Lukasz Kwasiborski z PKP PLK. |
dodaje: — Nie mozemy w tej chwili poda¢
konkretnego terminu realizacji tej inwestycji.

KAROL TRAMMER
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Wypadek, do ktoérego doszto pod koniec
wakacji na stacji w Smetowie Granicznym,
rozpoczat seri¢ niebezpiecznych sytuacji na
polskiej sieci kolejowej.

Przypomnijmy, 30 sierpnia 2017 r. chwilg
przed godz. 22.00 na stacji Smgtowo pociag
TLK ,,Pogoria” relacji Gdynia — Bielsko-
Biata mial zosta¢ przepuszczony przez sktad
towarowy spolki STK, ktory jednak wyjechat
z toru bocznego na tor gtéwny, gdy wlasnie
nadjezdzat nim pociag pasazerski. Skutkiem
zderzenia bylo wykolejenie si¢ lokomotywy i
siedmiu z 11 wagonéw pociagu ,,Pogoria”, a
takze uszkodzenie infrastruktury stacji: 400
metrow toru i dwoch rozjazdéw. Rannych w
wypadku zostato 28 oséb.

Nie wiadomo dlaczego

Dwa tygodnie po wypadku w Smetowie
Granicznym, 14 wrzeénia 2017 r. okoto godz.
22.00 na linii Gdansk Glowny — Gdynia
Glowna, na wysokosci przystanku Gdynia
Wzgbrze Swietego Maksymiliana, drezyna
motorowa  spotki  PKP  Polskie Linie
Kolejowe uderzyta w tyt stojacego pociagu
towarowego przewozacego kontenery, ktory
oczekiwatl sygnatu zezwalajacego na wjazd
na stacj¢ Gdynia Glowna. Rannych w tym
wypadku  zostalo trzech  pracownikow
torowych jadacych drezyna.

18 wrzesnia 2017 r. okoto godz. 15.15 na
stacji Kobylnica migdzy Poznaniem i
Gnieznem pociag TLK ,,Podlasiak” relacji
Szczecin — Suwalki zderzyt si¢ z pociagiem
roboczym firmy Torpol. W efekcie zderzenia
wykoleita si¢ lokomotywa i jeden wagon
sktadu TLK. W wypadku ucierpiato 11 osob.
— Ze wstepnych ustaler wynika, ze pocigg
pasazerski jecha/ zgodnie z podanymi
sygnafami  wolnej drogi. Nie wiadomo
dlaczego na jego tor z bocznego toru wjecha?
pocigg roboczy — powiedziat tuz po wypadku
Mirostaw Siemieniec, rzecznik prasowy PKP
PLK.

Skutkiem wypadku w Kobylnicy bylo
zablokowanie najbardziej obciazonego z
wylotow z wezta poznanskiego, na ktorym
obecnie skupia si¢ ruch nie tylko w kierunku
Gniezna, Bydgoszczy, Torunia, Trojmiasta i
Olsztyna, ale takze w kierunku Warszawy w
zwigzku z wytyczeniem tedy objazdu linii
Poznan — Warszawa nieprzejezdnej z powodu
prac modernizacyjnych.

Sygnat weigz zastgpezy

22 wrzesnia 2017 r. doszlo do dwdch
wypadkow: okoto godz. 5.00 w Gliwicach
sktad towarowy spotki Lotos Kolej najechat
na tyl stojacego pociggu PKP Cargo, a okoto
godz. 20.00 na stacji Walbrzych Miasto
wykoleita si¢ lokomotywa PKP Cargo przy,
jak sie nieoficjalnie dowiadujemy, jezdzie po
otrzymaniu na semaforze biatego migajacego
$wiatla. To sygnat zastepczy, ktory uprawnia
do jazdy, cho¢ jako niezabezpieczony przez
urzadzenia sterowania ruchem nie gwarantuje
bezpieczenstwa. Przypomnijmy, Ze ponad
rok temu, w sierpniu 2016 r., Urzad
Transportu Kolejowego oglosit na swojej
stronie internetowej, ze ,,walczy z nagminng
jazda na sygnat zastepczy”.

Kolejne wykolejenie mialo miejsce 7
pazdziernika 2017 r. po godz. 21.00 na stacji

e Zderzenie pociggu TLK ,, Podlasiak “ i pojazdu roboczego
—na podpoznanskiej stacji Kobylnica, 18 wrzesnia 2017 r.==

PKP Inter's. A
Zaklad Caalns
[INTE Dlesnica
ape. glow. 03, "

lgnorowane sygnaty )

Pasmo niebezpiecznych zdarzen na polskigj sieci kolejowej

Subkowy na odcinku Tczew — Laskowice
Pomorskie. Z szyn wypadty tu dwa wagony
pociagu TLK ,,Pogoria” relacji Gdynia —
Bielsko-Biata. Jak poinformowato PKP
Intercity, w wypadku nikt nie ucierpiat.
Nastepnego dnia — 8 pazdziernika 2017 r.,
okoto godz. 8.00 — na stacji Stawy na granicy
Ryk i Deblina doszto do wykolejenia szesciu
wagonoéw pociggu towarowego wiozacego
wegiel z kopalni Bogdanka do elektrowni
Kozienice. Po tym zdarzeniu linia Lukow —
De¢blin  byta przez kilkanascie godzin
nieprzejezdna, tym samym sparalizowany
zostal objazd dla pociagéw dowozacych
wegiel do Kozienic, biegnacy linig Lukow —
Deblin z powodu wstrzymania ruchu na
modernizowanej linii Lublin — Warszawa.

Niewiele brakowato

17 pazdziernika 2017 r. okoto godz. 12.30
na stacji Worowo, lezacej na jednotorowej
linii Szczecin — Trojmiasto, pociag TLK
»Rybak” relacji Szczecin — Bialystok miat
zgodnie z rozktadem jazdy przepuscié¢ jadacy
z naprzeciwka pociag TLK ,Gryf” relacji
Olsztyn — Szczecin. Z niejasnych przyczyn
pociag ,,Rybak” przejechat jednak semafor
wskazujacy sygnal ,,st6j” 1 zaczal opuszczaé
stacje w momencie, gdy wjezdzal na nig juz
pociag ,,Gryf”. Dyzurny ruchu stacji Worowo
uzyt funkcji radio-stop, ktéra uruchamia
hamowanie wszystkich pociagow
znajdujacych si¢ w zasiggu urzadzenia
nadajacego sygnal. Pociagi zatrzymatly sie
kilkadziesigt metrow od siebie — w poblizu
miejsca, gdzie tory stacyjne tacza sie w szlak
jednotorowy. Bardzo niewiele brakowato do
zderzenia si¢ pociggow na glowicy stacji:
wbicia si¢ lokomotywy jadacego na wprost

Fot. OSP Swatzedz

pociagu ,,Rybak” w wagony zjezdzajacego na
boczny tor pociagu ,,Gryf”.

Dzien po incydencie na stacji Worowo
Urzad Transportu Kolejowego poinformowat
o ,gwaltownym wzroscie liczby zdarzen
polegajacych na  pominigciu  semafora
wskazujacego sygnal »stoj«”. Jak wskazuje
urzad, w biezacym roku — w okresie od 1
stycznia do 20 wrzeénia 2017 r. —
odnotowanych zostalo na polskiej sieci juz
67 przypadkéw zignorowania sygnatu ,,st6j”.
Dla pordéwnania, w catym 2012 r. takich
sytuacji stwierdzono 33, w 2013 r. — 37, w
2014 r. — 68, w 2015 1. — 74, aw 2016 . —
78. — W szczegdlnosci problem ten dotyczy
maszynistéw, wiec kfadziemy nacisk na ich
w/asciwe wyszkolenie, egzaminowanie, stan
psychofizyczny oraz wfasciwg koncentracje —
powiedzial szef UTK Ignacy Goéra. Wedtug
urzedu, zignorowanie sygnatu ,.st6j” miato
miejsce nie tylko w Worowie, ale byto tez
przyczyna wypadkéow w  Kobylnicy i
Smetowie Granicznym.

— Rzeczywiscie liczba tych przypadkow jest
duza. Tym bardziej naciskamy na doglebne
wyjasnienie ich przyczyn. A mogg byé one
rozne: luki w szkoleniach, przemeczenie
wynikajgce z nadgodzin, pracy na wielu
etatach czy prowadzenia pociggow przez
emerytow — moéwi dwumiesiecznikowi ,,Z
Biegiem Szyn” szef Zwigzku Zawodowego
Maszynistow Leszek Mietek. — Spdtki
kolejowe swoje przewagi konkurencyjne
budujq na oszczednosciach, ktore niestety
dotykajq takze bezpieczenstwa. Gdy jednak
dochodzi do wypadku, to winny okazuje sie
tylko maszynista lub dyzurny ruchu, a ich
przelozeni chowajq gtowy w piasek.

KAROL TRAMMER
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Uznane i nieuznane

Sa zabytki uznane za zabytki, i zabytki za zabytki
nieuznane. Do drugich nalezy wiadukt dawnej
szerokotorowej kolei do Kalisza. Ma lat 115,
znajduje sie w Warszawie w miejscu ustronnym.
Zabytki uznane sa fetowane, maja swe drugie zycie
po zyciu, s opatrzone tablicami informacyjnymi,
konserwowane. Te nieuznane zakompleksione
drzemia wéréd krzakéw, lecz - tajemnicze -
przyciagaja mlodszych i starszych widczykijow

i odkrywcéw.

HOD BALTYKU PO TATR I \WSIASC DO POCIAGU BYLE JAKIEGO

, ,Magurka’ 4 DPospieszny pociag dsma dwie,

Katowice - Bielsko-Biala Gléwna i do ciebie wkrdtce dowiezie mnie
i Turkocq kota az sig serce naprzod rwie,
i Pociag Kolei Slaskich ,Magurka” kursuje : i pospieszny pocigg dsma dwie
i z Katowic do Bielska-Biatej - to jedno z kilku Mijane stacje na pamiec znam
polaczen przyspieszonych faczacych oba H i sf@iat za/oknem jakby wcigz byl taki sam
te miasta. Bielsko-Biala lezy u stop szczytow i Wigc choc to wszystko przybliza nas
Beskidu Slaskiego i Beskidu Matego. P to mnie w przedziale dtuzy sie okropnie czas

Krzysztof Krawczyk :
,Pospieszny pociag 6sma dwie”
stowa: Adam Jarek, album: ,Country na droge”, 1991

i Magurka Wilkowicka, bo tak brzmi pelna nazwa
gory-patronki pociagu, wznosi sie 9009 m np.m. i
ijest czwartym szczytem Beskidu Malego. H
Magurka to jeden ze szczytéw dobrze fore ettt e e be st
i widocznych z Bielska-Biatej. Magurka nie :

i pozostaje dluzna i oferuje pigkny widok POCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

na Bielsko-Biala. Z bialskiej dzielnicy Straconka
na Magurke prowadzi zielony szlak turystyczny
i - ruszajgc nim z koricowego przystanku

{ autobusu miejskiej linii 11, szczyt mozna
osiaggna¢ w niespetna pottorej godziny.

Na Magurce czeka na turystéw schronisko
gorskie PTTK, kaplica oraz osrodek narciarstwa
i biegowego z tarasem widokowym. Na zach6d

i od Magurki Wilkowickiej znajduje sie Brama
Wilkowicka, ktora oddziela Beskid Maty

od Beskidu Slaskiego. Przesmykiem tym

i - zamykajacym od potudnia obszar miasta

: Bielsko-Biata - przeciska sig¢ rzeka Biata, dwie
szosy, droga ekspresowa oraz linia kolejowa z
Bielska-Biatej do Zywrca.

»Z chwila kiedy rusza niepozorna, ale niewatpliwie mocna lokomotywa, i
i rozpoczyna sie prawdziwie karkotomna cze$¢ drogi, nagle i uporczywe
i wspinanie sie pod gore, nie majace, zdawaloby sie, korica. Bo stacja

i Landquart lezy stosunkowo jeszcze nie bardzo wysoko, ale od niej jedzie
sie juz dzika, ucigzliwg droga skalng, naprawde w goéry. Hans Castorp

- tak sie 6w czlowiek nazywatl - siedzial sam w ciasnym przedziale,

i ktorego wyscielane tawki pokryte byly szarym materiatem (...) Obok

i niego na tawce lezala ksiazka zatytutowana Ocean steamships, do ktorej
na poczatku podrézy zagladat od czasu do czasu; ale teraz lezala
porzucona, a wpadajacy do przedzialu oddech ciezko sapiacej

i lokomotywy posypywal jej okladke czarnym pylem weglowym.” H
Thomas Mann*, ,,Czarodziejska gora” :
*Urodzony w 1875 r. w Lubece niemiecki prozaik i eseista. Zmart
w 1955 r. w Zurychu. Laureat literackiej Nagrody Nobla w 1929 r.

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.
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