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Pozdrowienia z doliny bez pociagéw | Modernizacja w potowie
Autobusem do pociagu | Koniec wzrostu przewozow koleja?
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SKOMUNIKOWANIA

Jedwabny szlak urywa sig

w Mataszewiczach

Przesytki pocztowe z Chin pokonuja koleja tysiace kilometrow.
0d razu po wjezdzie do Polski sa przetadowywane na cigzarowki

Przewo6z poczty staje si¢ jednym z filarow Nowego Jedwabnego Szlaku,
czyli idei wzrostu znaczenia kolei w transporcie tadunkoéw migdzy Chinami
a Europa. Najwigksza chinska firma sprzedazy wysytkowej Alibaba, ktéra
produkty do odbiorcow w Europie dostarcza poczta, zamierza wykorzystaé
pociagi do dalszej ekspansji na rynku europejskim — informuje Osrodek
Studiéw Wschodnich w raporcie ,,Kolejowy Jedwabny Szlak”.

Wedtug danych Swiatowego Zwigzku Pocztowego (UPU), przesytki
miedzy Europa a Chinami stanowig juz ponad potowg wymiany pocztowe;j
miedzy Europa a reszta $wiata. W maju 2016 r. chinskim miescie
Chonggqing 25 przedsigbiorstw pocztowych z Azji i Europy zawarlo pod
auspicjami UPU deklaracje, w ktorej kolej zostata wskazana jako najlepszy
srodek do przewozu poczty miedzy dwoma kontynentami. Poczta Polska
jest jednym z sygnatariuszy deklaracji z Chongging.

Kolej jest znacznie tansza niz transport lotniczy i duzo szybsza od
transportu morskiego. Wedlug danych Osrodka Studidow Wschodnich,
przewoz jednego kontenera z Chin do Polski koleja kosztuje 5 tys. dolarow
i zajmuje 15 dni. Dla poréwnania przetransportowanie Kkontenera
samolotem kosztuje 37 tys. dolaréw i zajmuje od pigciu do dziewigciu dni,
za$ przew0z statkiem kosztuje 4,5 tys. dolarow, ale trwa az 43-50 dni.

We wrzesniu 2017 r., w $lad za deklaracja z Chongqing, poczty z Polski
i Chin podpisaly porozumienie o wspdtpracy w zakresie przemieszczania
przesytek. Kontenery z listami i paczkami docieraja z Chin przez
Kazachstan, Rosj¢ i Biatorus. Ladunek pocztowy pokonuje koleja trase
liczaca ponad 5 tys. km, jednakze natychmiast po wjezdzie do Polski — na
stacji Mataszewicze koto Terespola — kontenery przetadowywane sa z
wagonoéw szerokotorowych nie na wagony normalnotorowe, lecz na
cigzarowki. Tiry przewoza przesytki do wezlow ekspedycyjno-
rozdzielczych Poczty Polskiej w Warszawie i Lublinie, gdzie nastepuje
sortowanie na strumienie do adresatow w Polsce oraz do odbiorcow w
innych panstwach. Rowniez dalszy transport realizowany jest
cigzarowkami. — Przesylki dostarczane przez poczte chinskq do Polski
dostarczamy dalej wilasnym transportem do Niemiec, HiSzpanii czy
Holandii — méwi prezes Poczty Polskiej Przemystaw Sypniewski. ®

INFRASTRUKTURA

Pozdrowienia z doliny bez pociggow

Do Ministerstwa Infrastruktury nadchodza setki pocztowek z gminy Wlen,
lezacej na linii kolejowej Jelenia Gora — Lwowek Slaski — Zebrzydowa.
Zasypywanie ministerstwa pocztowkami to protest przeciwko degradacji
tej jednej z najpickniejszych linii w Polsce. Specjalne widokowki w 10-
tysieccznym nakladzie zostaly wydane przez wladze gminy Wlen, a
nastepnie za posrednictwem soltyso6w rozprowadzone mieszkancom.

W grudniu 2016 r. z biegnacej doling Bobru linii wycofane zostalty
pociagi pasazerskie. Koleje Dolno$laskie zrezygnowaly z obstugi tej 61-
kilometrowej trasy z powodu drastycznie dtugiego czasu jazdy pociagdw.
W ostatnich latach spotka PKP Polskie Linie Kolejowe wciaz obnizala
predko$¢ obowigzujaca na linii: w 2010 r. z 50 km/h do 30 km/h, aw 2014
r. z 30 km/h do 20 km/h. Nastgpnie w potowie 2016 r. na trzech odcinkach
o tacznej dlugosci 13,5 km ograniczono predkos¢ do 10 km/h. — Przez
fatalng predkosé nie sposéb tu stworzyé dobrej oferty dla pasazeréw. Taka
predkosé jest nie do zaakceptowania dla codziennych dojazdéw do pracy i
szkoly — thumaczyt prezes Kolei Dolno$laskich Piotr Rachwalski.

Przebiegajaca przez Wlen linia kolejowa, mimo zlego stanu, nie zostata
objeta Krajowym Programem Kolejowym wskazujacym planowane do
2023 r. inwestycje na sieci zarzadzanej przez spotke PKP PLK.
Jednoczesnie resort infrastruktury nie zgodzit si¢ na przekazanie linii
samorzadowi wojewddztwa dolnoslaskiego ,,ze wzgledu na jej niezbednosé
do prowadzenia statutowej dziatalnosci przez PKP PLK”.

Koniec wzrostu

przewozow kolejg?
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Ostatnie cztery lata byly na polskiej kolei okresem
stabilnego wzrostu przewozow pasazerskich. Od 2014 r.,
w ktorym koleja zrealizowano 269,1 min podrozy,
przewozy rokrocznie rosty o okoto 4%. W 2017 r.
pasazerowie odbyli 303,6 min przejazdow pociggami.
Wszystko jednak wskazuje na to, ze — po czterech latach
sukcesywnego wzrostu — rok 2018 bedzie gorszy od
poprzedniego.

Negatywny trend wylania si¢ z opublikowanych przez
Urzad Transportu Kolejowego statystyk przewozowych
za pierwsze miesigce biezacego roku. W styczniu, lutym i
marcu 2018 r. kolejg zrealizowano w sumie 72,2 miln
podrézy. Dla pordwnania, liczba przejazdow koleja w
pierwszym kwartale w 2017 r. wyniosta 75,7 min.
Ponadto miesigczne wyniki za luty i marzec 2018 r. sa
gorsze od wynikow uzyskanych w tych miesigcach nie
tylko w 2017 r., ale takze i w 2016 1.

Duze pogorszenie wynikéow odnotowali  dwaj
przewoznicy dziatajacy w wojewddztwie mazowieckim.
Koleje Mazowieckie stracity ponad 10% pasazeréw — w
styczniu, lutym i marcu 2018 r. pociggami tej spotki
zrealizowano 14,5 mln podrézy, podczas gdy w
pierwszym kwartale 2017 r. bylo ich 16,5 mln. Z
przejazdow  warszawska Szybka Koleja Miejska
zrezygnowat az co trzeci pasazer: 3,9 min przejazdow od
stycznia do marca 2018 r. wobec 6,1 mln przejazdow w
pierwszym kwartale 2017 r. Tapnigcie wynikow Kolei
Mazowieckich i Szybkiej Kolei Miejskiej to przede
wszystkim skutek decyzji o prowadzeniu modernizacji na
linii Warszawa — Grodzisk Mazowiecki przy catkowicie
wstrzymanym ruchu pociaggéw. Przed przystapieniem do
prac modernizacyjnych we wrze$niu 2017 r. linia
grodziska byta jednym z najsilniej wykorzystywanych
odcinkdw na polskiej sieci kolejowe;.

Na wstrzymaniu ruchu na linii Warszawa — Grodzisk
Mazowiecki korzysta Warszawska Kolej Dojazdowa,
ktorej tory biegng rownolegle do modernizowanego
ciaggu. W pierwszych trzech miesigcach 2018 r.
pasazerowie odbyli 2,2 mln przejazdéw pociggami WKD.
Wynik za pierwszy kwartat 2017 r. to 1,8 min podrdzy.
Ponad 20-procentowy wzrost przewozow to nie tylko
efekt przeniesienia si¢ do pociggdbw WKD czgéci
pasazeréw z linii grodziskiej. Wciaz procentuje réwniez
znaczace zwigkszenie liczby potaczen WKD pod koniec
2016,

Oprocz  Warszawskiej Kolei Dojazdowej wzrost
przewozow odnotowaty tez PKP Intercity, Koleje Slaskie,
Koleje Dolnoslaskie, Koleje Wielkopolskie oraz L.odzka
Kolej Aglomeracyjna. W pierwszym kwartale 2018 r.
aczna liczba podrézy pociagami tych przewoznikow byta
0 2,7 min wigksza niz w pierwszym kwartale 2017 r.
Spadek liczby przejazdow — odnotowany przez spotki
Koleje Mazowieckie, Szybka Kolej Miejska w
Warszawie, Arriva, Koleje Matopolskie, Przewozy
Regionalne i PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie —
siggnat tymczasem az 6,2 min. e
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Koleje Mazowieckie przewoznikiem
autobusowym - to koncepcja Krzysztofa
Strzatkowskiego (PO), przewodniczacego
komisji rozwoju gospodarczego,
infrastruktury i przeciwdzialania bezrobociu
Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego. W
potowie kwietnia 2018 r. komisja skierowata
do marszatka Adama Struzika (PSL) wniosek
o przygotowanie analizy mozliwosci
rozszerzenia dziatalno$ci spotki kolejowej
nalezacej do samorzadu wojewddztwa o
przewozy autobusowe. Ma to by¢
rozwigzanie problemu znikajacych PKS-ow.

Fale cigé

Nalezace do grupy Mobilis
przedsigbiorstwa PKS z  Ciechanowa,
Ostrotleki 1 Minska  Mazowieckiego

poinformowaty na poczatku 2018 r. — osiem
lat po prywatyzacji — ze swoja dziatalno$¢
beda prowadzi¢ tylko do konca biezacego
roku szkolnego. Aktualnie trzej przewoznicy
wyprzedaja autobusy oraz wygaszaja oferte:
w kwietniu wykreslili z rozktadéw jazdy w
sumie 106 kursow, z poczatkiem maja w
ramach kolejnej fali cig¢ zniknglo 57 kursow.
Ale zwijaja si¢ nie tylko sprywatyzowane
firmy. Pod koniec kwietnia 2018 r. PKS
Garwolin oznajmit, ze planuje likwidacj¢
okoto 70 kurséw. Zaledwie dwa miesigce
wczeSniej ta  nalezaca do  powiatu
garwolinskiego spotka wycieta 25 kursow.

— W tych najtrudniej pofozonych
miejscach, ktore zupefnie zostaty odcigte od
komunikacji publicznej, trzeba zaoferowac
mieszkasicom oferte przewozowg, by mogli
dosta¢ si¢ do miejscowosci, z ktorej juz
mozna zaoferowac inne przewozy — méwit w
Radiu dla Ciebie Krzysztof Strzatkowski. Jak
czytamy we wniosku jego komisji, chodzi o
spodjecie  przez Koleje Mazowieckie
dziatalnoéci przewozowe] polegajacej na
zastapieniu likwidowanych potaczen PKS na
Mazowszu przez dowozy pasazerow do
najblizszej stacji kolejowej obslugiwanej
przez polaczenia Kolei Mazowieckich”.

Nie wydaje sig mozliwe

Propozycja komisji infrastruktury sejmiku,
aby Koleje Mazowieckie zajety sie
uruchamianiem dowozowych linii
autobusowych, nie wzbudzita entuzjazmu w
Urzgdzie Marszatkowskim Wojewodztwa
Mazowieckiego: — Zaangazowanie w ten
problem spdki Koleje Mazowieckie dzis nie
wydaje si¢ mozliwe — informowala media
rzeczniczka prasowa urzedu Marta Milewska.
— Po pierwsze do wykonywania przewozéw
drogowych potrzebna jest licencja, ktorej
Koleje Mazowieckie nie posiadajg, co jest
oczywiste, gdyz sq spétkg kolejowg, a nie
autobusowg. Zadaniem gféwnym spoki jest
wykonywanie przewozéw kolejowych. Po
drugie, niezbedny jest tez odpowiedni tabor
autobusowy, ktérego Koleje Mazowieckie
dzisiaj roéwniez nie posiadajg. Niemnigj
jednak temat jest przedmiotem analiz.

Weczesniej, podczas marcowe] — sesji
sejmiku wojewodztwa, od odpowiedzialnosci
za polaczenia autobusowe odzegnywal sig
marszalek Adam  Struzik: - Kwestia
transportu samochodowego, czyli autobusow
bgdz busow, to jest kwestia samorzgdow na
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Autobusem do pociagu

Czy Kolgje Mazowieckie zastapia znikajace potaczenia PKS?
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® Autobus pod banderq kolei niemieckich Deutsche Bahn przed stacjg kolejowg w Wolfach
w Badenii-Wirtembergii. Kolejowa spotka DB Regio eksploatuje prawie 13 tys. autobusow.

poziomie  powiatowym lub  gminnym.
Samorzgd wojewodztwa odpowiada w catosci
za przewozy kolejowe.

Zgodnie z ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym, samorzad
wojewodzki odpowiada za organizowanie nie
tylko potaczen kolejowych, ale tez linii
autobusowych miedzy powiatami. Wiele ze
znikajacych obecnie potaczen PKS to wlasnie
kursy przekraczajagce granice powiatow:
Warszawa — Wegrow, Pultusk — Nasielsk,
Ptonsk — Puttusk, Ciechanow — Dzierzgowo,
Ostroleka — Rozan, Ciechanéw — Przasnysz,
Ostrolcka — Makow Mazowiecki czy
Ciechanéw — Makow Mazowiecki.

Doggszczenie sieci

Powiaty przasnyski i makowski — lezace
na obszarze likwidowanych PKS-ow z
Ciechanowa oraz Ostroteki — to jedne z tych
powiatow, do ktorych Kkolej nie dociera. Z
Przasnysza do najblizszej stacji kolejowe;j
jest 27 km, z Makowa Mazowieckiego — 32
km. W wojewddztwie mazowieckim dostepu
do kolei nie majg roéwniez powiaty
zurominski, sokotowski, zwolenski i lipski.

Pod wzgledem gestosci sieci kolejowe;j
wojewodztwo mazowieckie charakteryzuje
si¢ jednym z najstabszych wynikow w kraju:
4,8 km linii na 100 km? (gorzej jest tylko na
Warmii i Mazurach, LubelszczyZznie oraz
Podlasiu). Sposrod 87 miast wojewddztwa
mazowieckiego az 43 leza poza siecig

potaczen kolejowych.
Zgodnie z idea komisji infrastruktury
sejmiku,  doggszczenie  sieci Kolei

Mazowieckich liniami autobusowymi bytoby
nie tylko lekarstwem dla  obszarow
dotknigtych problemem zwijania si¢ PKS-
6w, ale tez zapoczatkowaloby tworzenie

regionalnej sieci transportu publicznego, w
ramach ktorej linie autobusowe bylyby
przedluzeniem poftaczen kolejowych: z
zsynchronizowanymi  rozkltadami  jazdy,
dogodnymi przesiadkami i jedna taryfa
biletowa. Kolejom Mazowieckim, jako
wlasnej spoélce, samorzad wojewddztwa
moglby zleca¢ wykonywanie przewozow
autobusowych bez przetargu.

Wigcej zycia

Otwarcie si¢ Kolei Mazowieckich na
mieszkancow miejscowosci oddalonych od
linii  kolejowych  bytoby  przyjeciem
sprawdzonego w Europie rozwigzania.

W Niemczech najwigkszym graczem na
rynku przewozoéw autobusowych jest kolej
Deutsche Bahn: w strukturze jej spotki-corki
DB Regio dziala 40 przewoznikoéw
autobusowych — eksploatuja oni prawie 13
tys. autobusow, ktore w 2016 r. przewiozty
633 mln pasazerow.

W Austrii za przewozy autobusowe poza
aglomeracjami  tradycyjnie  odpowiadata
poczta, ktora jednak na poczatku XXI wieku
wycofata si¢ z tego segmentu dzialalno$ci.
Wowcezas  obstuge lokalnych — potaczen
autobusowych przejeta kolej, tworzac w tym
celu spotke OBB Postbus — dzi$ eksploatuje
ona 2,3 tys. autobuséw na 900 liniach w
calym kraju i jest najwigksza austriacka firma
autobusowa.

We Francji najwigkszym przewoznikiem
autobusowym jest grupa Keolis, bedaca
operatorem 70 sieci potaczen lokalnych od
Lotaryngii po Pireneje. Wigkszo$ciowym
akcjonariuszem grupy Keolis sa koleje
francuskie SNCF. Grupa Keolis reklamuje
si¢ hastem ,,Wigcej potaczen, wigcej zycia”.

KAROL TRAMMER
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14 grudnia 1996 r. 0 godz. 23.47 na czotowy
dworzec Warszawa Gléwna przyjechat
pociag z Warki. Bylo to ostatnie rozktadowe
polaczenie, ktore dotarto na te, stanowigcg
Slepe  zakonczenie toré6w, stacje na
zachodnich  rogatkach centrum  stolicy.
Nastgpnego dnia pociagi regionalne z
kierunku Skarzyska-Kamiennej, Radomia,
Warki i Czachowka zaczely wjezdza¢ na
lini¢ $rednicows. Dzigki temu pasazerowie z
regionu radomskiego, rejonu doliny dolnej
Pilicy oraz potudniowej cze$ci aglomeracji
stotecznej po dzi§ dzien maja mozliwosé
bezposredniego dotarcia kolejg nie tylko do
Scistego centrum Warszawy, ale takze do
prawobrzeznej czes$ci miasta.

Nowa stara stacja

Po ponad 20 latach od wytaczenia stacji
Warszawa Gtowna spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe zarzadzita jej odbudowe — w
potowie marca 2018 r. zlecono firmie Trakcja
PRKIil zaprojektowanie i realizacj¢ wartej 81
mln zt inwestycji obejmujacej odtworzenie
uktadu  torowego, nastawni,  systemu
sterowania ruchem kolejowym, dwoch
peronow dwukrawedziowych oraz budowg
ktadki dla pieszych z windami. Otwarcie
nowej starej stacji czotowej ma nastgpi¢ w
drugiej potowie 2019 r.

Pierwszym zadaniem reaktywowanej stacji
Warszawa Glowna ma by¢ obstuga ruchu
kolejowego podczas planowanych prac
modernizacyjnych na linii  $rednicowej
taczacej stacje Warszawa Zachodnia i
Warszawa Wschodnia. Stacja Warszawa
Glowna ma by¢ jednak uzywana takze po
2023 r.,, na kiedy przewidywane jest
zakonczenie remontu ,.$rednicy”.

— Warszawa Gfowna, po przebudowie i
wigczeniu  do  systemu  komunikacji
aglomeracji warszawskiej, ufatwi dojazdy do
centrum miasta — powiedziat po zleceniu
odtworzenia stacji Ireneusz Merchel, prezes
PKP PLK. W centrali spotki zapytalismy o
docelowa  koncepcje  obstugi  wezta
warszawskiego wskazujaca, ktore pociagi,
zamiast wjezdza¢ na zmodernizowang lini¢
srednicowa, beda trafia¢ na stacje czotows.
— Stacja Warszawa Giléwna bedzie mogla
obstugiwaé pociqggi ze strony zachodniej, na
przyktad z Lodzi, Radomia, Kielc — odpart nie
wchodzac w szczegdty Karol Jakubowski z
PKP PLK.

Raczej nie bgdziemy korzystaé

PrzewozZnicy wcale nie rwa si¢ do tego, by
w przysztosci swoje pociagi kierowaé na
stacjc Warszawa Gtéwna. — Zarzgdca
infrastruktury zapowiada, ze przebudowa
warszawskiej linii Srednicowej zakonczy sig
w 2023 r. Jest wigc za wczeSnie, aby mowic o
organizacji ruchu pociggéw — mowi Marta
Ziemska z PKP Intercity, a Kamil Migata ze
stotecznej Szybkiej Kolei Miejskiej dodaje,
7ze zarzadca infrastruktury nie prosit o
przedstawienie opinii na temat planow
odbudowy stacji: — Spdétka PKP PLK nie
zwracata sie do nas z takq prosbg.

Lodzka Kolej Aglomeracyjna swoimi
weekendowymi pociggami chce wjezdzaé¢ do
Scistego  centrum  Warszawy: — Po
zakonczeniu prac na linii Srednicowej nie
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Stacja na Slepo

Spotka PKP Polskie Linie Kolgjowe odbuduje czotowa stagje Warszawa
Gtowna. Ale przewoznicy juz mowia, ze nie bgda chcieli z nigj korzystac

® Zarosniety obszar nieczynnej stacji Warszawa Glowna i dawny budynek dworcowy.

planujemy konczenia i rozpoczynania biegu
pociggow na stacji Warszawa Gilowna —
mowi Marta Markowska z LKA.

— Skierowanie pociggéw na stacje
Warszawa Gléwna po remoncie linii
Srednicowej  bedzie  uwarunkowane  jej

przepustowoscig: jesli nie bedzie problemu z
pomieszczeniem pociggow na ,,Srednicy”, to
raczej nie bedziemy korzystaé z Warszawy
Giowne] — mowi Donata Nowakowska z
Kolei Mazowieckich. W spétce wida¢ jednak
pewne niezdecydowanie w ocenie decyzji o
odtworzeniu czotowej stacji. — Jesli mamy
nadal zwigksza¢ liczbe podrézy  do
Warszawy, to od strony zachodniej bardzo
dobrym rozwigzaniem bedzie przywrdcenie
do uzytecznosci stacji Warszawa Giéwna —
stwierdzit cztonek zarzadu Kolei
Mazowieckich Dariusz Grajda na
odbywajacej si¢ w lutym 2018 r. konferencji
,Infrastruktura Polska 1 Budownictwo”.
— Metro, tramwaje i inne srodki komunikacji
miejskiej ~ zapewniajg  bardzo  dobre
mozliwosci dojazdu spod stacji czofowej w
inne rejony Warszawy.

Tak naprawde stacja metra znajduje si¢
prawie kilometr od dworca Warszawa
Glowna, a najblizsze przystanki tramwajowe
i autobusowe zlokalizowane sg wokot
nieprzyjaznego niezmotoryzowanym Placu
Zawiszy (przejscia przez wielopasmowe
arterie przy krotkich cyklach $wiatet dla
pieszych, rozrzucenie linii komunikacyjnych
jadacych w tych samych kierunkach mig¢dzy
réznymi przystankami, brak na wysokosci

dworca Warszawa Gtéwna zebr do
przystankow tramwajowych).
Czotowy problem

Decyzja o odbudowie stacji Warszawa
Glowna zostatla podjgta na przekor

europejskiemu trendowi ograniczania roli
dworcow czotowych.

W 2015 r. w Wiedniu ukonczono budowe
przelotowego dworca Hauptbahnhof. Na
nowym dworcu gléownym skupiono caly ruch
dalekobiezny obstugujacy stolice Austrii,
ktory wczesniej rozbity byl miedzy lezace w
roznych czeSciach miasta dworce czotowe
Westhahnhof i Siudbahnhof. W 2013 r.
uruchomiono podziemng linig $rednicowa W
Lipsku:  City-Tunnel potaczyt czotowe
dworce  Hauptbahnhof i  Bayerischer
Bahnhof. Tunelem pod centrum Lipska
skierowano wszystkie sze$¢ linii  Kolei
podmiejskiej S-Bahn Mitteldeutschland, co
pasazerom z réznych kierunkow umozliwito
bezposredni dojazd do najwazniejszych
punktéw miasta — nowe stacje powstaty pod
gtéwnymi lipskimi placami: Rynkiem i
Placem Wilhelma Leuschnera. W 2007 r.
zakonczono przebudowe wezta kolejowego
w  Antwerpii, polegajaca na stworzeniu
biegnacej pod ziemia linii $rednicowej wraz z
przeksztatceniem czotowego dworca
centralnego  w  wielopoziomowa  stacje
przelotowa.

Skutkiem idacej w odwrotnym kierunku
rozbudowy warszawskiego wezta kolejowego
bedzie  odebranie  czeSci  podrdznych
mozliwosci bezposredniego dotarcia koleja
do $cistego centrum stolicy, skomplikowanie
podrézy pasazerom przesiadajacym si¢ W
Warszawie oraz rozbicie odjazdéw pociagow
wyruszajacych z Warszawy w niektorych
kierunkach migdzy stacje lezace w roznych
punktach miasta.

Co wigcej, wyglada na to, ze do
kierowania pociagdw na stacje Warszawa
Gtowna spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
bedzie musiata przewoznikow zmuszac.

KAROL TRAMMER
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Modernizacja w potowie

Remont linii Radom - Tomaszow Mazowiecki prowadzony jest tylko na jednym torze. Znajdujacy sie w ztym
stanie drugi tor doczeka sig remontu najwczesnigj za pigé lat. Beda problemy z ptynno$cia ruchu pociagéw

Aktualnie wymieniany jest tor na liczacym
14 km szlaku migdzy stacjami Przysucha i
Drzewica. Na pozostatej czesSci linii juz
mozna odczu¢ efekty remontu: czas podrozy
na odcinku Radom — Przysucha skrocit si¢ do
33 min. To o 15 min. mniej niz przed
przystapieniem do prac oraz o 22 min. mniej
niz w 2007 r., gdy Koleje Mazowieckie
reaktywowaty polaczenia migdzy Radomiem
a Drzewica.

Po wyremontowanym torze pociagi moga
jezdzi¢ ze stabilng predkoscia 120 km/h —
przed remontem obowigzywala na nim
predkos¢ maksymalna 100 km/h z licznymi
punktowymi i odcinkowymi ograniczeniami
do 40-60 km/h. Poprawa parametrow dotyczy
jednak tylko jednego toru. Na drugim torze,
ktory nie zostal objety pracami, predkosc
maksymalna wynosi 60 km/h.

Tor dobry, tor staby

Aby dochowywa¢ nowych atrakcyjnych
czasow jazdy, pociagi Kolei Mazowieckich
w obydwu kierunkach kursuja tym samym
torem. Jest to zreszta zgodne z przyjetym
przez spotke PKP Polskie Linie Kolejowe
nowym sposobem prowadzenia ruchu po
remoncie linii  Radom — Tomaszoéw
Mazowiecki: na liczacym 47 km odcinku
miedzy Wolanowem w wezle radomskim a
Radzicami przy skrzyzowaniu z Centralng
Magistrala Kolejowa pociagi pasazerskie
majag w dwoch kierunkach kursowaé torem
zapewniajacym wigksza predkosé. Natomiast
tor, ktory nie przeszedt remontu, ma by¢
przeznaczony dla ruchu towarowego

»Analizy wskazuja, iz parametry linii
uzyskane w wyniku prowadzonych prac beda
wystarczajace” — zapewnil wiceminister
infrastruktury Andrzej Bittel w odpowiedzi
na interpelacje radomskiego posta Prawa i
Sprawiedliwosci Andrzeja Kosztowniaka.

Obecnie ruch pasazerski to pie¢ par
pociagow Kolei Mazowieckich kursujacych
miedzy Radomiem a lezaca na granicy
wojewodztw mazowieckiego 1 todzkiego
stacja Drzewica, uzupelianych przez dwie
pary jezdzace w krotszej relacji miedzy
Radomiem a Przysucha. Rozklad jazdy jest
tak utozony, ze na catym 53-kilometrowym
od Radomia po Drzewice pociagi Kolei
Mazowieckich nie mijaja si¢. Dzigki temu
przy planowym kursowaniu nie ma problemu
z ruchem w dwodch kierunkach po jednym
zmodernizowanym torze. Na linii Radom —
Tomaszow Mazowiecki nalezy jednak
spodziewac si¢ wzrostu ruchu.

Wigcej pociggow

W latach 2019-2020 linig Radom -
Tomaszow Mazowiecki ma prowadzi¢ ciag
objazdowy w zwigzku z modernizacjg linii z
Radomia do Warszawy: pociagi z Radomia

® Pocigg Kolei Mazowieckich relacji Radom — Drzewica wjezdza na przystanek w Wieniawie.

Sktad EN57AKM porusza si¢ lewostronnie wyremontowanym torem, na ktorym obowiqzuje
predkos¢ maksymalna 120 km/h. Na sgsiednim torze pociggi nie mogq przekraczac 60 km/h.

skierujg si¢ przez Przysuche i Drzewice do
Radzic, gdzie wjada na Centralng Magistrale
Kolejowa i nig dotrg do Warszawy.

Poprawa parametréow linii kolejowych
zwykle sktania  przewoznikow do
uruchamiania nowych potaczen. Najbardziej
oczekiwana jest reaktywacja bezposrednich
pociagow taczacych Radom z Lodzig, ktore
zlikwidowano pod koniec 2013 r. Obecnie, w
wyniku juz zrealizowanych prac, mozliwy do
uzyskania jest czas przejazdu dla pociagu
regionalnego relacji Radom — Lo6dz
Fabryczna wynoszacy okoto 2 godz. 15 min.
(tyle  mniej wigcej zajmuje  jazda
samochodem). W 2011 r. — jeszcze przed
zamknigciem dworca 1.6dz Fabryczna do
przebudowy oraz tuz przed likwidacja
bezposrednich pociagow taczacych Radom z
Lodzig — czas jazdy wynosit 3 godz. 14 min.
— Planujemy zlecenie opracowania, w
ramach ktérego przeprowadzona zostanie
analiza mozliwosci uruchomienia polgczen
kolejowych £6dZz — Drzewica — Radom —
informuje Joanna Blewaska z Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Lodzkiego.
Z kolei spotka PKP Intercity na grudzien
2020 r. zapowiedziala  uruchomienie
pociagow  kursujacych z  dwugodzinng
czestotliwoscig na trasie Lublin — Radom —
Tomaszow  Mazowiecki —  Piotrkow
Trybunalski — Czgstochowa — Opole —
Wroctaw.

Nie planuje sig

Koncepcje obstugi zwickszajacego sig
ruchu w sytuacji dobrych parametrow tylko
jednego z dwoch torow  przedstawit
wiceminister  Bittel: ,,Ruch  pasazerski
prowadzony po zmodernizowanym torze

dwukierunkowo z predkoscig do 120 km/h z
wykorzystaniem istniejacych stacji  jako
mijanek”.

Gdy wiec w przysztym roku na linii
Radom — Tomaszow Mazowiecki w zwigzku
z objazdami zwigkszy si¢ ruch, efekty
skroconych czaséw jazdy =zaczng by¢
pozerane przez postoje w oczekiwaniu na
mini¢cie si¢ pociggéw. Waskim gardlem
moze okazaé si¢ przede wszystkim odcinek
miedzy stacjami Wolandéw i Przysucha — na
catym tym 24-kilometrowym szlaku nie ma
mozliwos$ci przepuszczania si¢ pociagow. To
skutek zdegradowania potozonej miedzy
Wolanowem a Przysuchg stacji Wieniawa —
w 1998 r. przeksztalcono ja w przystanek,
demontujac  wszystkie rozjazdy miedzy
torami oraz tory dodatkowe.

Linia kolejowa Radom - Tomaszéw
Mazowiecki ponadto nie jest wyposazona w
samoczynna blokade liniowa (system, dzieki
ktéremu torem miedzy kolejnymi stacjami
moze porusza¢ si¢ jednocze$nie kilka
pociagbéw jadacych w tym samym kierunku).
Przy braku blokady samoczynnej nie mozna
wyprawi¢ pociaggu ze stacji, dopdki jadacy
przed nim skfad nie osiaggnie kolejnej stacji.
Przyktadowo wigc ze stacji Przysucha mozna
ruszy¢ dopiero wowczas, gdy poprzedni
pociag osiagnie lezaca az 24 km dalej stacje
Wolanow.

Na remont drugiego toru i zwigkszenie
przepustowosci catego ciagu nie ma co
liczy¢. Wiceminister infrastruktury nie
pozostawia ztudzen: ,,Do 2023 r. nie planuje
sic  prowadzenia  dodatkowych  prac
inwestycyjnych na linii kolejowej Radom —
Tomaszé6w Mazowiecki”.

KAROL TRAMMER
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SpoZniony pociag na wschod

Marszatek wojewddztwa mazowieckiego Adam Struzik - starajac sig o dostep do funduszy
dla najubozszych regiondw Unii Europejskiej — przyznaje sig do porazki swojej polityki

— Mazowsze jest jednym z najdynamiczniej
rozwijajgcych  sig  regionow w  Unii
Europejskiej, tym nie mniej jestesmy
wojewodztwem bardzo zréznicowanym —
powiedziat marszatek Adam Struzik (PSL) w
czasie swojej wizyty w Siedlcach w lutym
2018 r. — Glownym miejscem kreowania
dochodow jest Warszawa i dziewigé
otaczajgcych jg powiatow. Pozostafa czesé
wojewodztwa ma stopieri  rozwoju oraz
wskazniki gospodarcze i spofeczne jak Polska
wschodnia. Mazowsze to dwa regiony w
jednym.

Najbiedniejsze regiony unii
Adam Struzik, zwracajac uwage na
nierdbwnosci w rzadzonym przez siebie

regionie, chce uzasadni¢ potrzebe objecia
wojewodztwa mazowieckiego dodatkowym
programem unijnym: Programem
Operacyjnym Polska Wschodnia stworzonym
w 2007 r. specjalnie dla wojewodztw
lubelskiego, podkarpackiego, podlaskiego,
$wigtokrzyskiego i warminsko-mazurskiego,
ktore po dokonanym w 2004 r. rozszerzeniu
Unii  Europejskiej o 10 panstw byly
najubozszymi regionami w catej wspolnocie.

— Mieszkasicy subregionu siedleckiego,
ostrofeckiego czy radomskiego powinni mie¢
takie same szanse na dodatkowe fundusze jak
mieszkazicy wojewosdztwa podlaskiego czy
swigtokrzyskiego — przekonywat Struzik po
skierowaniu na poczatku 2018 r. wniosku do
Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju, by w
unijnej perspektywie finansowej obejmujace;j
lata 2021-2027, wojewddztwo mazowieckie
mogto korzysta¢ z funduszy dla wschodniej
Polski. Jak bowiem zwracaja uwage wiladze
wojewodztwa mazowieckiego, wskaznik
produktu krajowego brutto w przeliczeniu na
jednego mieszkanca — decydujacy o
wielkos$ci wsparcia z Unii Europejskiej — w
aglomeracji  warszawskiej osiaga 148%
sredniej unijnej, podczas gdy na pozostatym
obszarze regionu wynosi tylko 60%.

Strategiczna porazka

Adam Struzik — ktory wojewodztwem
mazowieckim rzadzi juz 17 lat — podnoszac
problem rozwarstwienia w regionie, de facto
krytykuje swoja dotychczasowa polityke,
ktora zamiast niwelowaé rdznice, w wielu
kwestiach jeszcze je poglebita.

— Kilkanascie lat ,,polityki spdjnosci” w
wojewddztwie mazowieckim to spektakularna
porazka — ocenia prof. Radomir Jasinski z

Radomskiego  Towarzystwa Naukowego.
— Dysproporcje  rozwojowe  pomigdzy
aglomeracjq warszawskgq a resztg

wojewddztwa wcigz szybko narastajg.
Glowny Urzad Statystyczny w 2015 r.

opublikowat raport ,,Zréznicowanie poziomu

rozwoju gmin i powiatdow wojewddztwa

P

o Nowy przebieg drogi wojewodzkiéj 627 od Kosowa Lackiegoh do Matkini Gornej wytyczon0

po nieczynnym odcinku linii kolejowej Siedlce — Ostrofgka, bezpowrotnie uniemozliwiajgc
odtworzenie tego polgczenia. Miejsce dawnego przystanku kolejowego Wolka-Okrgglik.

mazowieckiego”. Pokazano w nim, ze od
2007 do 2013 r. pomigdzy najubozszymi i
najzamozniejszymi czeSciami  regionu
zwigkszyly si¢ rozpigtosci pod wzgledem
wplywéw  podatkowych,  wynagrodzen,
dochodéw gmin czy bezrobocia. Dzieje si¢
tak, cho¢ — 0 czym przypomina raport GUS —
»W  Kkolejnych  strategiach  samorzad
wojewodztwa  mazowieckiego  podkresla
znaczenie niwelowania dysproporcji
wewnatrzregionalnych  jako jednego z
najwazniejszych celéw rozwojowych”.

Skale  skrajnosci w  wojewodztwie
mazowieckim obnaza to, ze w jego granicach
leza zarbwno Warszawa i powiat warszawski
zachodni, gdzie stopa bezrobocia wynosi 2%,
jak i powiat szydtowiecki z najwyzszg w
Polsce 26-procentowsa stopa bezrobocia.

— Wschodnie podregiony wojewsdztwa —
ciechanowski, ostrofecki, siedlecki, radomski
— w swietle wysokosci PKB na mieszkasica
wpisujg sie¢ w stawke podregionéw
wschodniej Polski. Nalezy wigc oczekiwac
ich  wpisania do programu  Polski
Wschodniej. Wnioskowano o to juz od chwili
powofania programu — niestety ani kolejne
rzqdy, ani samorzgd wojewdsdztwa przez lata
nie wykazywaty zainteresowania problemem
— mowi Radomir Jasinski. — Zastanawiajgce
jest to, ze marszatek Struzik zainteresowanie
tym posunigciem wyrazif przed kamerami
akurat teraz, w przededniu wyboréw
samorzgdowych.

Program, kt6rego nie znamy

W urzedzie marszatkowskim zapytalismy,
jakie projekty kolejowe zaplanowano do
realizacji, je§li powiodg si¢ starania na rzecz

objecia  wojewodztwa  mazowieckiego
dodatkowym programem unijnym.

— W ramach zmodyfikowanego Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia Koleje
Mazowieckie mog#yby rozwazac¢ realizacje
projektow Zwigzanych z zakupem
szynobusow, zakupem biletomatéw na perony

i dworce kolejowe czy zakupem kas
mobilnych odpowiedziala rzeczniczka
prasowa urzedu Marta Milewska. — Te
propozycje projektow moglyby  zosta¢

sfinansowane w ramach osi priorytetowej
,, Nowoczesna infrastruktura kolejowa ”
Powyzsze stowa pokazuja, ze urzednicy
marszatka Struzika nie znaja programu, z
ktorego wkrétce chcieliby zaczaé korzystac.
Mianowicie w Programie Operacyjnym
Polska Wschodnia nie ma osi priorytetowej
~Nowoczesna infrastruktura  kolejowa”.
Istnieje owszem 0$ ,,Nowoczesna
infrastruktura transportowa”, ale ona odnosi
si¢ do inwestycji w komunikacj¢ miejska i
siec  drogowa. Realizacja  projektow
kolejowych przewidziana jest natomiast w
ramach osi priorytetowej ,,Ponadregionalna
infrastruktura kolejowa”, ale jak wyraznie
wskazano w obowigzujacym dokumencie
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia,
w zakresie kolei ,,nie beda wspétfinansowane
dziatania polegajace na zakupie taboru
kolejowego”, lecz  ,wspierane  bedg
inwestycje  w infrastruktur¢  liniowa:
rewitalizacja, rehabilitacja lub modernizacja
drogi kolejowej. Ponadto w przypadku
wybranych projektéw przewidziana jest
budowa lub przebudowa sieci trakcyjnej”.
Koncepcja  przeznaczenia  funduszy
pochodzacych z Programu Operacyjnego »
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» Polska Wschodnia na zakup szynobusow
oraz automatéw biletowych i przenos$nych
kas dla konduktoréw obrazuje nie tylko brak
profesjonalizmu mazowieckich urzgdnikow,
ale i wcigz silng niechgé wiadz regionu do
inwestycji w poprawe stanu linii kolejowych.

Stabos6 powigzan
Przypomnijmy, ze samorzad wojewodztwa
mazowieckiego mozliwo$¢  finansowania

inwestycji w infrastrukture kolejowa wpisat
do Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020
dopiero po interwencji Komisji Europejskiej.
Mazowiecki program regionalny — z 16
dokumentéw przygotowanych przez polskie
wojewodztwa na  unijng  perspektywe
finansowa 2014-2020 - byl bowiem
jedynym, ktory nie przewidywat mozliwosci
modernizacji linii kolejowych, lecz jedynie
inwestycje w tabor.

Bruksela w 2014 r. nakazujac urzednikom
Struzika korekte programu, przypomniata im,
ze zakupy taboru do potaczen regionalnych
maja wtedy sens, jesli ida w parze z
przedsiewzieciami na rzecz poprawy stanu
technicznego regionalnych linii kolejowych.

To wlasnie inwestycje w infrastrukture
kolejowa — czego nie chca dostrzec urzgdnicy
samorzadu wojewddztwa mazowieckiego —
sg obecnie jednym z filarow polityki dla
wschodniej  Polski: ,,Stabos¢  powiazan
transportu  kolejowego utrudnia  dyfuzje
czynnikow rozwoju, ogranicza mozliwosci
rozwoju wspotpracy gospodarczej wewnatrz
makroregionu oraz przyczynia sie do
marginalizacji ~ gospodarczej  wzgledem
catego kraju” — czytamy w dokumencie
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014-2020. — ,,Dziatania ukierunkowane na
wzmocnienie wewnetrznych i uzupetnienie
zewnetrznych potaczen kolejowych Polski
Wschodniej beda miaty istotne przetozenie
na poprawe dostepnosci transportowe;j”.

Obecnie — dzigki funduszom przyznanym
w ramach Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia 2014-2020 — realizowane sg takie
przedsigwziecia jak elektryfikacja linii z
Lublina do Stalowej Woli, modernizacja linii
ze Szczytna do Etku czy odtworzenie
przejezdnosei toréw z Bielska Podlaskiego
do Hajnéwki w  celu reaktywacji
bezposrednich pociagéw taczacych Biatystok
z rejonem Puszczy Biatowieskiej.

Anty-kolejowy projekt kluczowy
Samorzad wojewddztwa mazowieckiego —
majac w planach zakupy szynobusow,
automatow biletowych i przeno$nych kas dla
konduktorow — rozmija si¢ z priorytetami
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia,
ktory w zakresie kolei za cel stawia
»ZWiekszong dostepnos¢ Polski Wschodniej
w zakresie infrastruktury kolejowej”.
Dodajmy, ze skutkiem dotychczasowych
dziatan wladz wojewodztwa mazowieckiego
bylo zmniejszenie i tak matej gestosci sieci
kolejowej na wschodzie Polski. Miedzy
Kosowem Lackim a Matkiniag zdemontowany
zostal nieczynny 16-kilometrowy fragment
linii kolejowej Siedlce — Ostrol¢ka wraz z
mostem kolejowo-drogowym na Bugu. A
wszystko po to, by sladem torow wytyczy¢
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Kolej na wschad

Jak szybko poprawi¢ dostepnos¢ transportowa wschodniej czesci
wojewodztwa mazowieckiego. Propozycje dwumiesigecznika ,,Z Biegiem Szyn”:

e Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Matkinia - Ostrow Mazowiecka

Wykonanie prac modernizacyjnych na 20-kilometrowym odcinku umozliwitoby wydtuzenie
relacji pociagdw Warszawa Wilenska - Matkinia do Ostrowi Mazowieckiej. Liczaca 23 tys.
mieszkancow Ostrow Mazowiecka to najwieksze w wojewodztwie mazowieckim miasto
powiatowe pozbawione pociagéw pasazerskich. Potaczenia pasazerskie wycofano

z Ostrowi Mazowieckiej w 1993 r. - od tego czasu przez miasto kursuja tylko sktady towarowe.
Nieuzywany przystanek kolejowy Ostrow Mazowiecka Miasto znajduje sie 1,5 km Placu
Ksieznej Anny Mazowieckiej, ktory stanowi gtowny punkt miasta. Z kolei stacja Ostrow
Mazowiecka znajduje sie na potnocno-wschodnich obrzezach miasta przy wezle drogi
ekspresowej S8 z drogami wojewodzkimi 627 i 677, co stwarza dobre warunki do stworzenia

parkingu przesiadkowego.

e Rewitalizacja linii kolejowej Siedlce - Sokotéw Podlaski - Kosow Lacki

Realizacja prac, ktore umozliwityby reaktywacje pociagéw pasazerskich obstugujacych
powiat sokotowski. Jest to jeden z powiatow, ktore catkowicie utracity dostep do kolei.
Przywrocenie potaczen zapewnitoby poprawe warunkéw dojazdu do Siedlec, zapewniajac
przy tym mozliwos¢ przesiadki w tym miescie na pociagi w kierunku Warszawy. Elementem
modernizacji powinno by¢ zblizenie stacji do gminnej miejscowosci Suchozebry

oraz budowa nowego przystanku na pétnocnym zachodzie Siedlec.

e Budowa nowych przystankow kolejowych w Radomiu i okolicach

Sie¢ przystankow kolejowych na terenie Radomia jest zbyt mata w stosunku do wielkosci
miasta. Oprocz przewidzianej w ramach modernizacji linii do Warszawy budowy dwach
przystankow w rejonie osiedla Gotebiéw, niezbedne jest powstanie przystankow

przy ul. Zeromskiego, na Zakowicach oraz w rejonie osiedla Potudnie. Ponadto na linii
Radom - Deblin wskazana jest budowa przystanku przy miejscowosci gminnej Sieciechow.

nowy przebieg drogi wojewddzkiej 627 — byt
to jeden z kluczowych  projektow
Regionalnego  Programu  Operacyjnego
Wojewodztwa Mazowieckiego 2007-2013.
W efekcie jego realizacji zniweczono szanse
na przywrocenie zlikwidowanego w 1993 r.
potaczenia kolejowego miedzy dwoma
najwickszymi  miastami  lezacymi  na
wschodzie wojewodztwa mazowieckiego.

Przeforsowany przez wladze Mazowsza
demontaz fragmentu biegngcej wzdhuz
granicy wojewodztw mazowieckiego i
podlaskiego linii Siedlce - Ostroteka
spowodowat istotne obnizenie spojnosci sieci
kolejowej na wschodzie Polski. Po pierwsze
przerwano jedyny biegnacy potudnikowo
korytarz kolejowy potozony w pasie
ciggnacym si¢ od rogatek aglomeracji
warszawskiej po Biatostocczyzne, po drugie
zdemontowano jedna z czterech kolejowych
przepraw  przez Bug, po  trzecie
zlikwidowano najdogodniejszy ciag taczacy
magistrale Biatystok — Warszawa i Terespol
— Warszawa.

Od momentu powstania w 1999 r. duzego
wojewddztwa mazowieckiego we wschodniej
jego czesci zlikwidowano ruch pociagow
regionalnych na ogétem 152 km linii
kolejowych. Dzi§ wiladze regionu wsrod
argumentdw za objeciem wojewodztwa
mazowieckiego Programem Operacyjnym
Polska Wschodnia wymieniaja to, ze
subregiony radomski, ostrotecki i siedlecki
,»Cechuja sie najnizszym poziomem dostepu
mieszkancow do dobr i ustug, nizsza
dostepnoscig transportowg oraz wysokim
odsetkiem bezrobotnych”.

Szokujace jest to, Ze zajmujacy sie
rozwojem regionalnym urzednicy samorzadu
wojewodztwa mazowieckiego mysla o walce
z powyzszymi problemami poprzez zakup
przeno$nych kas dla konduktoréw i stawianie
automatow biletowych. Budzi to watpliwosci
0 to, czy fundusze przyznane wojewddztwu

mazowieckiemu z programu dla wschodniej
Polski zostang efektywnie wykorzystane.

Najtrudniejsze obszary

Czy objecie wojewoddztwa mazowieckiego
Programem Operacyjnym Polska Wschodnia
ma w ogéle szanse powodzenia?

Po Brexicie unijny budzet zmniejszy si¢ o
sktadke Wielkiej Brytanii, a ponadto w
Brukseli coraz czeSciej moéwi si¢ o
przesunigciu czeSci  funduszy z Europy
Srodkowej w rejon Morza Srodziemnego. To
bedzie oznaczalo nie tylko zmniejszenie
ogblnej puli euro dla naszego kraju, ale i
mniejsze pole do zmian. Na drodze do
rozszerzenia programu Polska Wschodnia
moze tez stanaé polityka: przynajmniej do
jesiennych wyboréw samorzadowych wtadze
w  wojewodztwie mazowieckim  bedzie
sprawowala koalicja Polskiego Stronnictwa
Ludowego i Platformy Obywatelskiej, a
tymczasem oficjalny wniosek do Komisji
Europejskiej musi skierowa¢ rzad Prawa i
Sprawiedliwosci, ktory w dodatku przez
unijnych politykoéw darzony jest
ograniczonym zaufaniem.

Rzad jak na razie nie przesadza sprawy:
— Jestesmy dopiero na poczgtku etapu
konstruowania zasad wsparcia w ramach
polityki spdjnosci  w  kolejnym  okresie
programowania — kwestia ksztaZtu i zakresu
programéw w nowej perspektywie finansowej
nie jest jeszcze znana — méwi Kamila Jelen z
Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju. — Nalezy
jednak podkresli¢, ze ,, Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju” wprowadzifa
nowy paradygmat polityki regionalnej,
przenoszgc akcenty na wsparcie obszaréw o
najtrudniejszych warunkach rozwojowych.
Architektura programdéw operacyjnych w
nadchodzgcej perspektywie finansowej bedzie
silnie uwzgledniaé potrzebe wsparcia takich
obszaréw.

KAROL TRAMMER



PRZESIADKI

YCIECZKI OSOBISTE

i @ pisze Przechodzien

: Kochacé lotnisko

i Kto dla kochania Ojczyzny potrzebuje czegos konkretnego,

i np. ulubionej wioski, rzeki, lasu, réwniny albo gor, ten czasem

i staje w obliczu trudnej proby. M¢j znajomy Ojczyzne czut najpetniej
we wsiach swojego dziecifistwa Luka, Bottryki i Garbary zlozonych
i z domoéw z drewna. W ktoryms momencie wioski zniknety

i - zalane wodg zbiornika Siemianéwka. Czy wéwczas miat

¢ zakochac sie w zalewie? Ja, mys$lac o mym kraju, mam przed

i oczyma Holandie Baranowska, gdzie powstac ma lotnisko gigant,

i znoszac z powierzchni Ziemi wszystko w rejonie wsi Holendry

i Baranowskie. Czy wtedy, aby pozostaé patriota, bede zmuszony

{ kochac lotnisko?

OD BALTYKU PO TATR

i ,Telemann”
i Forst (Lausitz) - Wroclaw Gléwny

Pociag Kolei Dolnoélaskich , Telemann”

kursuje z lezacego tuz przy granicy z Polska

i niemieckiego miasta Forst do Wroclawia.
i ,Telemann” kursuje przez Zary, gdzie

i w latach 1704-1708 jako nadworny muzyk
i kapelmistrz przebywat Georg Philipp

i Telemann - niemiecki kompozytor
barokowy. Uwaza sie go za najbardziej

i ptodnego kompozytora wszechczaséw -

i napisal ponad 3000 utworéw. Telemann

i jest samoukiem - nie skoriczyt zadnej szkoty

i muzycznej, lecz studiowal prawo w Lipsku.
Obecno$é Telemanna w Zarach

{ upamietniona jest pomnikiem w formie

i fawki, na ktorej siedzi kompozytor,

! trzymajac w reku skrzypce. Pobyt na
zarskim dworze niemiecki kompozytor

i wykorzystat do podrézy na wschod:

i do Pszczyny oraz Krakowa i Warszawy.

i Podczas tej podrézy poznat polska muzyke
{ ludowa - nawiazania do niej obecne sa

w utworach Telemanna. Jeden z cykléw

i niemieckiego muzyka nosi tytut , Partie

i polonaise”, czyli , Koncerty polskie”.

i W Polsce imie Georga Philippa Telemanna
i nosi nie tylko pociag, ale takze odbywajacy
sie co roku w Poznaniu miedzynarodowy

i konkurs skrzypcowy.

Holendry
Baranowskie

HPOD DOBRA PRASA

i ,,Spotka KM od poczatku swej dziatalnosci duza wage przyktada

i do poprawy warunkéw pracy pracownikéw na stanowiskach pracy.
i Realizuje to poprzez wyznaczanie zadan okreslonych w Biznes Planach
na dany rok”

Zrédlo:
Miesiecznik ,Moja Kolej” :
Wydaweca: Koleje Mazowieckie

OCIAGI POD SPECJALNYM NADZORE

»Esenc! - zawolat Brtko psa i razem wyszli z podwoérka. W poblizu zagwizdat
i pocigg. (...) Co$ go zdumiato, cho¢ mijajacy go ludzie nic nie spostrzegli. :
i I pies spojrzat na swego pana. Brtko sprawdzit czas na zegarku, niepewny,

i czy sie myli. Krecit glowa, nie mogac zrozumieé. Przez te lata, co mieszka

i w poblizu dworca, nie zdarzylo sig, zeby o tej godzinie opuszczono szlaban.
Pociag. Jadacy poza rozktadem pociag specjalny przemknal z toskotem

{1 z taka szalericza szybkodcia, jakby maszynista bat sie, ze spotka go kara,

 jesli nie dojedzie na drugi koniec $wiata przed zachodem storica. Brtko i pies :
{ cofneli sie o kilka krok6éw. Spod kot walit sie kurz i toskot, eszelon wojskowy
zaslonit widok na gtéwna ulice po drugiej stronie tor6w. Nawet Esenc dat

{ wyraz niezadowoleniu. Brtko w tak straszliwym grzmocie nie styszat jego

i szczeku, widziat tylko, jak gniewnie go z siebie wyrzuca. Rozdraznilo H
{ g0 to jeszcze bardziej. W ulamkowych zblizeniach migaly przed nim wagony :
i zaladowane dziatami i zotnierzami w plamistych pelerynach. W oddalajacym
sie dudnieniu zniknat wreszcie i tylny wagon hamulcowy. A im dwém i
i od razu zrobilo sie 1zej, storice wychyneto spoza tumanéw kurzu”

Ladislav Grosman?*, ,Sklep przy gléwnej ulicy”
(przelozyta Cecylia Dmochowska)

*stowacki prozaik i publicysta zydowskiego |
pochodzenia, zyt w latach 1921-1981

Z Bleglem zyn Co porusza Mazowsze.
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