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Fatalny ekspres ,Fregata”

Bardzo staby rozklad jazdy pociagu ExpressinterCity ,Fregata”,
taczacego w wakacyjne weekendy Kotobrzeg i Krakéw. Odcinek z
Kotobrzegu do Warszawy sktad pokonuje w 7 godz. 29 min., czyli w
czasie osiagganym przez pociagi TLK, ktorym przejazd z Kotobrzegu
do Warszawy zajmuje od 7 godz. 33 min. do 7 godz. 38 min.

Dhugi czas jazdy ,,Fregaty” swoje zrédto ma na biegnacej wzdtuz
Baltyku jednotorowe;j linii taczacej Szczecin z Trojmiastem: na 154-
kilometrowym odcinku Koszalin — Wejherowo ekspres zgodnie z
rozktadem jazdy kilka razy przepuszcza sktady nizszych kategorii.

Na stacji Skibno podczas 10-minutowego postoju technicznego
,Fregata” puszcza jadacy z naprzeciwka pociag TLK ,,Ustronie”
relacji Krakow — Kolobrzeg. W Stupsku ,Fregata” stoi 12 min.,
przepuszczajac jadacy w drugim kierunku sktad TLK ,,Zutawy” relacji
Olsztyn — Szczecin. Nastepnie ,,Fregata” ma az 20-minutowy postoj
techniczny w Damnicy, by przepusci¢ dwa sktady jadace z przeciwka:
pociag Przewozéw Regionalnych z Gdyni do Shlupska i pociag
»Stoneczny” Kolei Mazowieckich z Warszawy do Ustki. Kolejny
postdj techniczny wypada w Strzebielinie Morskim — tu ,,Fregata” stoi
7 min., zeby przepusci¢ pociag TLK ,,Delfin” z Warszawy do Leby.

Ponadto od Koszalina do Stupska ,.Fregata” zostata wytrasowana
tuz za pociagiem TLK ,Korsarz” relacji Krakow — Ustka, przez co
postoje ekspresu w Koszalinie i Slawnie, zamiast standardowe;j
minuty, trwaja 3 min. Wynika to z konieczno$ci zachowania odbiegu,
czyli odstepu miedzy kolejnymi pociggami. Z uwagi na odbiegi
,Fregata” ma rowniez dwa postoje techniczne na wjezdzie do
Tréjmiasta: 7-minutowy w Wejherowie i 2-minutowy w Redzie.

Efekt jest taki, ze na odcinku Koszalin — Gdynia ExpressinterCity
Fregata”, osiagajac czas jazdy 3 godz. 6 min., jest najwolniejszym z
pociagow. Wszystkim pozostatym sktadom pokonanie tego odcinka
zajmuje od 1 godz. 43 min. do 2 godz. 34 min.

Z czego wynika fatalne wytrasowanie ,,Fregaty”? Cho¢, zgodnie z
zasadami spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, najwyzszym
priorytetem podczas konstrukcji rozktadu jazdy ciesza si¢ pociagi
ekspresowe, to jednak nadrz¢dnie traktowane jest pierwszenstwo w
przydzielaniu tras pociagom, Ktore majg przewidziang wigksza liczbe
dni kursowania. Celem tej zasady — zapisanej w rozporzadzeniu
ministra infrastruktury w sprawie udostgpniania infrastruktury
kolejowej — jest unikniecie sytuacji, w ktorych codziennie kursujace
pociagi mialyby zapisane w rozkladzie jazdy postoje na
przepuszczenie pociagéw kursujacych przez niewielka czes¢ roku.
Paradoks ,,Fregaty” polega wigc na tym, Ze jest to jednocze$nie pociag
ekspresowy i pociag z malg liczba dni kursowania: jezdzi w soboty z
Krakowa do Kotobrzegu, a w niedziele z Kotobrzegu do Krakowa. @

Wiceprezesie, pojed? kolgja

Telewizja internetowa TVC z Celestynowa na swojej stronie
internetowej (www.tvecls.pl) rzucita wyzwanie Dariuszowi Grajdzie,
wiceprezesowi Kolei Mazowieckich, by w swoich podrozach do pracy
zamienil samoch6d na pocigg. Dariusz Grajda mieszka bowiem
nieopodal stacji kolejowej w Celestynowie, a swdj gabinet ma w
siedzibie Kolei Mazowieckich zlokalizowanej na dworcu Warszawa
Wschodnia. Podr6z pociggiem na 35-kilometrowej trasie z
Celestynowa do Warszawy Wschodniej zajmuje okoto 50 min.

Jak czytamy o Grajdzie na stronie internetowej lokalnej telewizji
TVC, ,bardzo czesto zacheca on do korzystania z transportu
publicznego, cho¢ bardzo rzadko mozna go tam spotka¢”. Wyzwanie
polega na tym, aby wiceprezes Kolei Mazowieckich przez jeden
tydzien codziennie przy przejazdach do i z pracy korzystal z ustug
przewoznika, w ktorego zarzadzie zasiada. Telewizja TVC czeka na
potwierdzenie podjecia wyzwania w postaci codziennie przesytanych
przez Dariusza Grajde zdj¢é, na ktorych bedzie fotografowat si¢ z
pasazerami pociaggéow Kolei Mazowieckich. ®
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® Budowa na@ch peronow na od lat nieuzywanym przystanku
Zareby Koscielne na magistrali Warszawa — Bialystok.

Przystanki-widma ozyjg?

Kompleksowa modernizacja magistrali Warszawa — Biatystok
realizowana jest obecnie na 39-kilometrowym odcinku
Sadowne Wegrowskie — Matkinia — Czyzew. Efektem prac
bedzie podniesienie predkosci ze 120 kmv/h do 160 km/h oraz
poprawa plynnosci ruchu dzigki zastapieniu jednotorowego
mostu przez Bug przeprawa dwutorows. Prace na tym etapie
obejmujg tez miedzy innymi budowe nowych perondéw na
przystankach Zargby Koscielne, Kietlanka i Szulborze-Koty.

To przystanki-widma, ktére przestaty by¢ wykorzystywane
w 2009 r. wraz z likwidacja ruchu regionalnego na styku
Mazowsza i Podlasia. Wszystkie pociagi Kolei Mazowieckich
z kierunku Warszawy koncza bieg na stacji Matkinia, lezacej
prawie 20 km przed granicg wojewodztw. Dalszym odcinkiem
kursuja tylko pociagi spotki PKP Intercity, ktore przez lokalne
przystanki przejezdzaja bez postojow.

Na potozonych migdzy Matkinig a Czyzewem przystankach
Zargby Koscielne, Kietlanka i Szulborze-Koty powstaja po
dwa perony o dtugosci 200 metréw, zapewniajacej mozliwosc
zatrzymywania si¢ skladow zestawionych nawet z trzech
jednostek ENS7. — Zakoriczenie robot na odcinku Sadowne
Wegrowskie — Czyzew planowane jest na koniec 2019 r. —
informuje Karol Jakubowski ze spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe.

Czy przystanki-widma lezace na potnocno-wschodnim
skraju wojewodztwa mazowieckiego beda wykorzystywane?
Wtadze regionu deklaruja, ze modernizacja stanowi impuls do
przywrocenia  polaczen  obstugujacych gminy Zargby
Koscielne i Szulborze Wielkie: — Polgczenia na odcinku
Matkinia — Czyzew zostang zaplanowane do uruchomienia z
chwilg zakoviczenia prac. Zaktada si¢ kursowanie co najmniej
pieciu par pociggéw: W relacjach Warszawa Wileriska —
Czyzew lub Matkinia — Czyzew — zapowiada Marta Milewska,
rzeczniczka prasowa Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego. — Oferta ostatecznie bedzie zalezna od
mozliwosci  finansowych, porozumienia z wojewédztwem
podlaskim dotyczgcym przewozow na styku wojewodztw,
zdolnosci organizacyjnych i technicznych Kolei Mazowieckich
oraz faktycznych potrzeb podroznych.

Dla mieszkancow rejonu Zargb Ko$cielnych i Szulborza
Wielkiego najwazniejsze jest zapewnienie bezpo$rednich
potaczen z Warszawa. — Mieszkarncy jezdzg do Warszawy nie
tylko do pracy czy na uczelnie, ale migdzy innymi tez do
lekarzy — moéwi dwumiesigeznikowi ,,.Z Biegiem Szyn”
Waldemar Chojnowski, wiceprzewodniczacy rady gminy
Zargby Koscielne. — Cho¢ naszq gmine przecina wazna linia
kolejowa, to ludzie muszq prosi¢ rodzing lub sgsiadow 0
podwiezienie samochodem do Matkini, skqd wyruszajg pociggi
Kolei Mazowieckich do Warszawy. e
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20 czerwca 2018 r. do spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe wplynely oferty w przetargu
na projekt i wykonanie modernizacji
Magistrali Weglowej na odcinku od stacji
Naklo Slaskie do posterunku odgaleznego
Kalina. Na przedsigwzigcie spotka PKP PLK
zarezerwowata w swoim budzecie kwote
420,8 mln zl. Do przetargu zglosito si¢ piec
firm — wszystkie zaoferowaly wykonanie
kontraktu za ceny ponad dwukrotnie wyzsze
od kwoty przewidzianej w kosztorysie.
Najtanisza oferta, ztozona przez spotke ZUE,
opiewata na 953,9 mln zt, a najdrozsza —
firmy Trakcja PRKil — na ponad 1,1 mld zt.

25 czerwca 2018 r. spotka PKP PLK
zawiadomila oferentdow o uniewaznieniu
ogtoszonego pod koniec 2017 r. przetargu:
,Oferta z najnizsza ceng przewyzsza kwote,
ktéra zamawiajacy zamierza przeznaczy¢ na
sfinansowanie zamoéwienia, a zamawiajacy
nie moze zwigkszy¢ tej kwoty”.

Gonitwa za cenami

Tak samo skonczyt si¢ blizniaczy przetarg
na projekt 1 realizacie modernizacji
Magistrali Weglowej na odcinku Chorzow
Batory — Naklo Slaskie. Kosztorys spotki
PKP PLK przewidywal, Zze przedsigwzigcie
zamknie si¢ w kwocie 792,5 min zt, podczas
gdy ceny zaoferowane przez firmy startujace
w przetargu wahaty si¢ od 1,3 mld zt do 1,5
mld zt. Takie sytuacje staja si¢ juz plaga.

14 czerwca 2018 r. uniewazniony zostat
przetarg na modernizacje odcinka Ozorkow —
L¢czyca, ktorej celem miato by¢ zwigkszenie
predkosci z 70 km/h do 120 km/h. Do
przetargu staneto siedem firm — najtansza
oferta przewidywata wykonanie zlecenia za
159,4 min zt, najdrozsza za 205,6 min zt.
Problem w tym, ze spotka PKP PLK
zaplanowata przeznaczy¢ na t¢ modernizacje
kwote nie wieksza niz 148,8 min zt.

18 czerwca 2018 r. uniewazniono przetarg
na zaprojektowanie i budowe mijanki Majdan
Krolewski na linii Rzeszow — Tarnobrzeg.
Spétka PKP PLK zarezerwowata na to
przedsiewziecie 19,1 min zi, gdy tymczasem
wszystkich siedem ztozonych ofert opiewato
na kwoty od 20,3 min zt do 24 min zt. To juz
drugie podejscie do budowy tej mijanki. W
poprzednim przetargu — anulowanym w
listopadzie 2017 r. — wszystkie ztozone oferty
réwniez przekroczyty kwote zaplanowang w
kosztorysie. Tyle ze niespelna rok spotka
PKP PLK zaplanowata wydanie kwoty nie
przekraczajacej 8,6 mln z1, a startujace firmy
zaoferowaly ceny wynoszace od 17,4 min zt
do 18,7 min zt. Konsorcjum firm Intop
Tarnobrzeg i ZIK, ktore stangto do obydwu
edycji przetargu, za pierwszym razem
zaoferowato cen¢ 18,7 min z, a za drugim
juz 22,7 min zt. To wszystko pokazuje, ze
gonitwa za rosnagcymi cenami rozkreca sig,
dotykajac takze mniejszych przedsigwziec.

Rowniez juz od roku nie udaje si¢ wytonié
wykonawcy projektu i odbudowy mijanki
Laziska Gorne Brada w celu zwigkszenia
przepustowosci linii  Katowice — Rybnik.
Pierwszy przetarg anulowano we wrzesniu
2017 r. z powodu cen przekraczajacych
kosztorys. 25 czerwca 2018 r. wptynely
oferty w na nowo rozpisanym przetargu. |
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Nie projektuj i nie budu

Plaga odwotanych przetargéw na modernizacje linii kolejowych

o Co dalej z modernizacjami linii kolejowych? Ceny z kosztoryséw spotki PKP PLK

rozjezdzajq sie Z cenami oferowanymi przez firmy stajqce do przetargow.

znéw to samo: spotka PKP PLK zamierzata
wyda¢ na te prace 24,6 min zt, podczas gdy
ceny  zaproponowane  przez  o$miu
potencjalnych wykonawcow wyniosty od
29,2 min zt do az 46,9 min zt.

Modernizacje w klinczu

Zdaniem Stanistawa Biegi z Centrum
Zrownowazonego Transportu, fakt, ze ceny
oferowane przez firmy startujagce w
przetargach juz nawet ponad dwukrotnie
przewyzszaja kwoty okreslone w
kosztorysach spotki PKP PLK, to skutek
powrotu do modernizowania sieci kolejowej
w oparciu o kontrakty obejmujace naraz
projekt i budowe. — W formule ,,projektuj i
buduj”  wykonawcy  najpierw  muszq
opracowaé projekt i dopiero potem, przy
wigkszych modernizacjach nawet po dwoch
latach, przystegpujg do realizacji  prac
budowlanych. Jezeli w migdzyczasie dojdzie
do duzego skoku cen materiatow, moze to dla
zdobywcy kontraktu skonczy¢ sie upadloscig.
Firmy stajgce do przetargow zabezpieczajg
sig wigc wliczaniem w oferowang ceng ryzyka
znaczgcego wzrostu cen Szyn, rozjazdow,
podktadow czy tlucznia — méwi Biega. 1
dodaje, ze oddzielne zlecanie sporzadzania
projektow i oddzielne organizowanie
przetargébw na realizacje prac budowlanych
moze by¢ obecnie jedynym wyjsciem z
cenowego klinczu dotykajacego przetargi na
modernizacje linii kolejowych.

Dodatkowy czynnik ryzyka

W klinczu znalazta si¢ rowniez linia
taczaca Olsztyn z Braniewem — 2 lipca 2018
r. uniewazniony zostal przetarg na

zaprojektowanie i wykonanie jej
modernizacji. Przedsigwzigcie miato
obejmowac likwidacje tradycyjnych urzadzen
sterowania ruchem 1 zastgpienie ich
systemem  komputerowym z  lokalnym
centrum sterowania, zdalnie zarzadzajacym
ruchem pociagéw na catej linii. Spotka PKP
PLK zarezerwowata na ten kontrakt kwote
276,2 min zt, tymczasem ceny zaoferowane
przez pieciu startujgcych  wykonawcow
wyniosty od 372,8 min zt do 563,1 min zt.

— Gdy kontrakt obejmuje  budowg
lokalnego centrum sterowania, jest to dla
wykonawcéw  dodatkowy czynnik  ryzyka.
Firmy zajmujgce si¢ modernizacjami linii
kolejowych sqg w zakresie systeméw opartych
na lokalnych centrach sterowania zdane na
duopol dwoch swiatowych koncernow —
podkresla Stanistaw Biega.

Budowe lokalnych centrow sterowania
zaplanowano w zakresie dwoéch
przedsiewzie¢ modernizacyjnych na liniach
obstugujacych porty w Trojmiescie. 2 lipca
2018 r. wptynety oferty na zaprojektowanie i
wykonanie modernizacji ciggu z Pruszcza
Gdanskiego do stacji Gdansk Port Potnocny i
Gdansk Kanat Kaszubski. Zaproponowane
ceny — wahajace si¢ od 848,7 min zt do 1 mid
7t — rozjechaty sie z kosztorysem spotki PKP
PLK opiewajacym na 547,7 min zt. Kilka dni
wczesniej, 28 czerwca 2018 r. wptynety
oferty na projekt i realizacje kompleksowej
przebudowy stacji Gdynia Port. Na realizacje
tego zadania spotka PKP PLK zarezerwowata
w swoim budzecie 1,1 mld zt, a firmy stajace
do przetargu zaoferowaty ceny wynoszace od
1,8 mld zt do 2 mid zt.

KAROL TRAMMER
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Gdy w marcu 2017 r. wstrzymany zostat ruch
na linii obwodowej na odcinku Warszawa
Gdafiska — Warszawa Zachodnia, spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe zapewniata na swojej
stronie internetowej, ze ,,pociagi pomig¢dzy
Warszawa Gdanska a Warszawa Zachodnia
wrdca na nowe tory za 12 miesigcy”.

Pod koniec 2017 r. zapowiedziano jednak,
ze otwarcie linii zostanie przesunigte na
potowe 2018 r. Nastepnie w czerwcu 2018 r.
spotka PKP PLK oznajmita, ze ,,zgodnie z
deklaracjami wykonawcy, prace zakoncza si¢
w potowie sierpnia”. Tymczasem wedtug

niedawno zaktualizowanych Zapisow
,»dieciowego  harmonogramu  zamknigé
torowych”, catkowita przerwa w ruchu

miedzy Warszawa Gdanska a Warszawa
Zachodnig potrwa do 1 pazdziernika 2018 r.

Wymowka w schronie

Objety modernizacja  odcinek  linii
obwodowej — od Warszawy Zachodniej do
miejsca zbiegu z ciggiem towarowym z
Warszawy Gotabki — liczy tylko 3,9 km.
Skad wiec tak duze problemy z wyrobieniem
si¢ w zaplanowanym az na rok okresie
prowadzenia robot, i to przy catkowitym
wstrzymaniu ruchu pociagow?

»Na przesunigcie terminu realizacji prac
wplyngly  migdzy  innymi decyzje
konserwatora zabytkéw dotyczace
pozostawienia przewidzianych wczesniej do
rozbiérki schronéw bojowych i odkopanie
niezidentyfikowanych wczesniej obiektow
militarnych” — ttumaczy spotka PKP PLK.
Chodzi o niemieckie schrony Ringstand 58c
—w 2015 r. stuzby konserwatorskie zezwolity
na ich rozbiorke, by nastgpnie w sierpniu
2017 r., juz po rozpoczeciu robot, jednak
obja¢ je ochrong. Mimo to wkrétce potem
Karol Jakubowski z PKP PLK uspokajat na
tamach ,Gazety Wyborczej”, ze sprawa
schronéw nie opdzni prac: — Modernizacja
catlej linii obwodowej zostanie zakonczona
zgodnie z planem w marcu 2018 r.

Problem schronow — cho¢ dotknat tylko
trzech punktéw przy linii obwodowej —
szybko zaczat by¢ uzywany jako wymowka
dla opoznienia wszystkich prac
realizowanych na catym odcinku Warszawa
Gdanska — Warszawa Zachodnia przez
konsorcjum firm Budimex, Strabag i ZUE.

Rozjechane terminy

Jest juz jasne, ze w okresie catkowicie
wstrzymanego ruchu pociggéw — mimo jego
wydtuzenia z 12 do 19 miesigcy — nie uda si¢
wykona¢ catoéci zapowiadanych prac.

O ile w lutym 2017 r. — na miesigc przed
zamknieciem kolei obwodowej — spotka PKP
PLK informowata w komunikacie prasowym,
ze ,,w 2018 r. na kolejowej mapie Warszawy
beda dwa nowe przystanki: w okolicy ul.
Obozowej i Warszawa Powazki”, o tyle z
informacji prasowej PKP PLK z czerwca
2018 r. dowiadujemy sie, ze ,,prowadzone sg
prace  projektowe nowego przystanku
Warszawa Powazki. Budowa nowego obiektu
rozpocznie si¢ na poczatku 2019 r.”.

Jak wida¢, termin prac modernizacyjnych
mi¢dzy Warszawa Gdanska a Warszawa
Zachodnig rozjechat si¢ z terminem budowy
na tym odcinku nowego przystanku. Wedtug
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Bilans zamknigé

Op6znione modernizacje linii kolgjowych w wezle warszawskim.
Wstrzymanie ruchu pociggéw nie zapewnito sprawnej realizacji prac
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® Modernizacja warszawskiej linii obwodowej miata zakonczy¢ sie w marcu 2018 7.
Stan prac w drugiej polowie czerwca 2018 r., odcinek Warszawa Mlynow — Warszawa Kolo.

obecnych plandw, jesienig 2018 r. ma zostac
przywrocony ruch, a nastepnie przez 2019 r.
bedzie prowadzona budowa przystanku
Warszawa Powazki: peronow, kladki nad
torami i infrastruktury towarzyszace;j.

Spotka PKP PLK zaplanowata juz, ze w
przysztym roku — od 19 czerwca do 14
grudnia 2019 r. — migdzy Warszawa Gdanska
a Warszawa Zachodnia pociagi beda
kursowaly jednym torem ze wzgledu na
konieczno$¢ przeprowadzenia zalegtych prac,
z ktérymi wykonawcy nie uporajg si¢ W
czasie wydtuzonego o pot roku okresu
wstrzymania ruchu. Oznacza to, ze
modernizacja, ktora pierwotnie miata zajaé
rok, zakonczy si¢ po prawie trzech latach. O
ile nie pojawia si¢ kolejne opdznienia.

Konieczne przesunigeie

Wiadciwie pewny jest juz poslizg w
pracach modernizacyjnych na linii Warszawa
— Grodzisk Mazowiecki, ktora catkowicie
zamknieto dla pociggéw na okres od 3
wrze$nia 2017 r. do 3 wrze$nia 2018 r. Jak
rok temu przekonywata spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe, ,catkowite zamknigcie
ruchu na tym odcinku na okres 12 miesiecy
znacznie przyspieszy prowadzone prace
budowlane i skroci czas modernizacji”.

W potowie czerwca 2018 r. portal ,,Rynek
Kolejowy” poinformowat, ze wykonujaca
prace firma Intercor wystgpita o przedtuzenie
okresu wstrzymania ruchu. — Na podstawie
postepu prac w pofowie lipca okreslony
bedzie czas uzyskania przejezdnosci linii
Warszawa — Grodzisk Mazowiecki: zgodnie z
planem we wrzesniu lub bedzie konieczne
przesunigecie tego terminu — potwierdzit

pojawienie si¢ problemow Karol Jakubowski
z PKP PLK. - Wykonawca zostal
zobowigzany do intensyfikacji prac.

Mata intensywno$¢ prac — $wiadczaca o
stabym nadzorze spotki PKP PLK nad
wykonawcg — od poczatku byta problemem
modernizacji linii z Warszawy do Grodziska
Mazowieckiego: zwykle w soboty i niedziele
na catym liczagcym 23 km odcinku nie byto
ani jednego robotnika, a w dni robocze prace
realizowano jedynie punktowo.

Przedstawiciele  spotki  PKP  PLK
odpowiedzialnoscia za decyzje o catkowitym
wstrzymaniu ruchu juz probuja dzieli¢ si¢ z
samorzagdami: — Zamykania linii kolejowych
nie robimy sami z siebie. Zamknigcie linii
miedzy Warszawg a Grodziskiem bylo
konsultowane z samorzgdami. Samorzgdy
powiedzialy: chcemy zrobi¢ to szybciej —
powiedziat w Radiu dla Ciebie Mirostaw
Siemieniec, rzecznik prasowy PKP PLK.

Linie Warszawa — Grodzisk Mazowiecki i
Warszawa Gdanska — Warszawa Zachodnia
to nie pierwsze linie w wezle warszawskim,
ktére — mimo zupelnego wstrzymania ruchu
— zostaty dotknigte duzymi opdznieniami w
pracach modernizacyjnych. Przypomnijmy,
ze na linii Warszawa Rembertow — Zielonka
na czas modernizacji ruch miat by¢
wstrzymany od 7 stycznia do 31 grudnia
2014 r., a ostatecznie pociagi wrocity na tory
dopiero 1 sierpnia 2016 r.

W 2020 r. ma si¢ rozpoczaé przebudowa
linii $rednicowe] laczacej stacje Warszawa
Wschodnia i Warszawa Zachodnia. Spétka
PKP PLK rozwaza realizacje tej modernizacji
przy catkowicie wstrzymanym ruchu.

KAROL TRAMMER
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Problem z dostawami kruszyw na budowy
drog i roboty kolejowe bedzie si¢ nasilal” —
ostrzega w piSmie do ministra infrastruktury
Andrzeja Adamczyka prezes Ogolnopolskiej
Izby Gospodarczej Drogownictwa Barbara
Dzieciuchowicz. — ,,Sytuacja bedzie bardzo
trudna 1 zagrozi terminowej realizacji zadan
zarowno z »Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023«, jak i z
»Krajowego Programu Kolejowego do 2023
roku«’’.

1zba — skupiajaca 145 firm zajmujacych si¢
budownictwem drogowym oraz wydobyciem
surowcow mineralnych — alarmuje o coraz
wigkszych zaktoceniach w ruchu pociagow
przewozacych kruszywa na budowy drog i
modernizacje linii kolejowych.

Na granicy przepustowosci

Problemy kumulujg si¢ na Dolnym Slasku,
bedacym glownym obszarem wydobycia
surowcow mineralnych. Ogolnopolska Izba

Gospodarcza ~ Drogownictwa  wysungta
kontrowersyjng propozycje, aby w tym
regionie  zredukowa¢ liczbe pociagow

pasazerskich na liniach, ktorymi kursuja
sktady wywozace urobek z kamieniotomow:
,Przyczyna wptywajaca w sposob znaczacy
na ograniczenie przepustowo$ci linii, w
szczeg6lnosci linii Watbrzych — Klodzko i
Klodzko —  Wroctaw, sa przewozy
pasazerskie realizowane przez Koleje
Dolnoslaskie” — czytamy w pismie izby do
resortu infrastruktury.

W rzeczywistoéci przyczyna problemow
nie jest ruch pasazerski, a niewydolno$¢ sieci
kolejowej. Na obstugujacej kamieniotomy
gabra i melafiru 51-kilometrowej linii
Watbrzych — Klodzko sa dwa jednotorowe
waskie gardta: Walbrzych Glowny —
Gluszyca (o dtugosci 8 km) i Ludwikowice
Klodzkie — Nowa Ruda (o dhugosci 7 km).
,,Na linii konieczna jest pelna rewitalizacja i
przywrocenie dwutorowej przejezdnosci” —
postulowat w 2012 r. Zwigzek Niezaleznych
Przewoznikow Kolejowych w  raporcie
,,Waskie gardla na polskiej sieci kolejowe;j”.
Mata przepustowos¢ linii Walbrzych —
Klodzko wynika tez z ograniczen predkosci
do nawet 30-40 km/h oraz zdegradowania w
latach 90. stacji Jedlina-Zdr6j, Bartnica i
Gorzuchow Ktodzki do roli przystankow.

Problemy 2z pomieszczeniem pociggow
towarowych i pasazerskich wystepuja tez na
jednotorowej linii Legnica — Jaworzyna
Slaska, obstugujacej rejon wydobycia granitu
we Wzgorzach Strzegomskich. Raport ZNPK
sze$¢ lat temu wskazywal, ze linia ta
,-obstuguje kopalnie kruszyw o bardzo duzym
wolumenie produkcji i funkcjonuje na
granicy przepustowosci”.

Linie nie przywrécone do Zycia
,Niedofinansowana, zdewastowana i
zaniedbana przez ostatnie lata infrastruktura
kolejowa Dolnego Slaska nie jest w stanie
sprosta¢c  zadaniom  przewozowym” « —
alarmowato juz w 2009 r. ,Studium
wydobycia i transportu surowcow skalnych
na Dolnym Slgsku”. Dokument postulowat
rewitalizacje kilku linii zamknietych w latach
90. Odtworzenie linii Pitawa Gorna —
Kobierzyce i Strzelin -  Lagiewniki

Pasazerowie
ajq Znikngt

oy

PRZEWOZY TOWAROWE e 5
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/ Redukcje potaczer pasazerskich

P

sposobem na roztadowanie
zatorow w ruchu-towarowym? -

o Skiady z drewnem i kruszywem czekajq az z jednotorowego wagskiego gardta miedzy
stacjami Watbrzych Glowny i Gluszyca zjedzie autobus szynowy Kolei Dolnoslgskich.

Dzierzoniowskie zapewnitoby alternatywne
trasy wywozu granitu z Wzgorz Strzelinskich
i Wzgorz Gilowskich, odciazajac przy tym
cigg Ktodzko — Wroctaw z liczacym 35 km
jednotorowym waskim gardlem miedzy
Kamienicem Zabkowickim a Strzelinem. Z
kolei za sprawa odtworzenia linii Strzegom —
Malczyce powstatby dodatkowy ciag
wywozu urobku z kamienioloméw granitu
we Wzgorzach Strzegomskich. Cho¢ od
opracowania studium wkrotce minie 10 lat,
zadna z powyzszych linii nie zostata
przywrocona do zycia.

Wagondw brak

Na pomyst redukcji potaczen pasazerskich
w celu udroznienia ruchu towarowego
dostawcy kruszyw nie wpadli jako pierwsi.
Pod koniec 2017 r. — w okresie szczytu
przewozéw wegla — spotka PKP Cargo
chciata przeforsowaé wstrzymanie ruchu
pociagéw pasazerskich na jednotorowej linii
Lublin — Lukoéw, ktora poprowadzony jest
objazd dla zamknigtej na czas modernizacji
magistrali Lublin — Warszawa. Chodzito o
zniwelowanie zaktocen na wydluzonych
objazdami trasach przewozu wegla z kopalni
Bogdanka do elektrowni Kozienice i
Ostrofeka. Finalnie ruch pasazerski nie zostat
catkowicie wstrzymany, jednakze od marca
2018 r. kursowanie pociagu TLK ,,Staszic”
relacji Lublin — Warszawa ograniczone jest
do dwoéch dni w tygodniu, dzieki czemu
zapewniono w porze dziennej dodatkowy
czas na torach dla sktadow z weglem.

Ostatecznie skutki ~ roztadowywania
zatorow w transporcie wegla najbardziej
jednak uderzyty w branze kruszyw. Spotka
PKP Cargo — borykajaca si¢ z problemem
wydluzonych obiegow taboru z uwagi na
objazdy modernizowanych linii — zaczeta z
calej sieci kolejowej zbiera¢ weglarki w celu
nadrobienia opoznien w dostawach dla
elektrowni. Na potrzeby przewozoéw z kopalf
do elektrowni $ciagnigto duza cze$é

weglarek, ktorymi wcze$niej przewozono
kruszywa (weglarki to wagony uniwersalne
stuzace nie tylko do przewozu wegla). I w
efekcie juz jesienig 2017 r. Ogolnopolska
1zba Gospodarcza Drogownictwa
alarmowala, ze na tory ladunkowe przy
kamieniolomach podstawianych jest jedynie
30-40% potrzebnych wagonow, dodajac, iz
»zdarzaja si¢ coraz czestsze sytuacje, ze
mimo potwierdzen ze strony PKP Cargo,
wagony nie s3 podstawiane w ogole”.
Problem wciaz jest aktualny: ,Nadal
odnotowujemy niski poziom podstawien

wagonow” — czytamy w piSmie izby do
ministra infrastruktury z maja 2018 r.
Kwestia czasu

Wielomiesigczne zamknigcia linii

kolejowych na czas ich modernizacji
uderzyly w branze budowlang w jeszcze
jeden sposob. Calkowite wstrzymywanie
ruchu pociggéw oznacza, ze w niektorych
czesciach kraju  brak jest mozliwosci
sprawnego dostarczenia kruszyw na potrzeby
rozbudowy sieci drogowej.

Problemem tym dotknieta jest migdzy
innymi  budowa drogi ekspresowej S17
Warszawa — Lublin w zwigzku z tym, zZe
jednoczes$nie zamknieto biegnaca rownolegle
magistrale kolejowa. W efekcie kruszywa
muszag by¢ dowozone pociaggami do
Warszawy, gdzie nastepuje przetadunek na
ciezarowki, co — jak zwraca uwagg izba —
spowodowalo, iz Warszawa jest praktycznie
zablokowana zardwno dla dostaw
adresowanych do Warszawy, jak i dla dostaw
tranzytowych przez Warszawe”.

Wkrotce problemy na wilasnej skorze
poczuje spotka PKP Polskie Linie Kolejowe.
Jak bowiem ostrzega Ogolnopolska Izba
Gospodarcza Drogownictwa, ,,kwestig czasu
jest moment, w ktorym zacznie brakowac
kruszyw  na  niektorych  projektach
kolejowych”.

KAROL TRAMMER
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Finalowy mecz pitkarskich mistrzostw $wiata
zostanie rozegrany 15 lipca 2018 r. na

moskiewskim stadionie Luzniki. Wsrod
ekspertow zajmujacych si¢ bezpieczenstwem
migdzynarodowym mowi sig, ze mundial byt
zabezpieczeniem przed wzniecaniem przez
Rosje konfliktow miedzynarodowych. Po
zakonczeniu rozgrywek militarna aktywno$é
panstwa Putina moze wzrosnaé¢ — nalezy wiec
bra¢ pod uwage, ze wkrotce ze strony Rosji
dojdzie do dziatan zbrojnych, podobnych do
tych z 2008 r. wobec Gruzji czy tych
przeciwko Ukrainie rozpoczetych w kwietniu
2014 r., a wiec nieco ponad miesigc po
zakonczeniu igrzysk olimpijskich w Soczi.

Gdyby tym razem celem dziatan Rosji
mialoby by¢é NATO, najpowazniejszym
punktem zapalnym bylaby Suwalszczyzna —
ostrzezenie to sformutowat juz jesienig 2015
r. podczas waszyngtonskiej konferencji
CEPA gen. Ben Hodges, w latach 2014-2017
dowodca armii amerykanskiej na terenie
Europy.

Margines ryzyka

Od kilku lat w jezyku strategow NATO
funkcjonuje termin ,,Suwalki Gap”, czyli
przesmyk suwalski. Okreslenie to odnosi si¢
do 70-kilometrowego styku Polski i Litwy,
potozonego miedzy Biatorusia a obwodem
kaliningradzkim, stanowigcym silnie
zmilitaryzowana eksklawe Rosji.

Wojska Rosji i Biatorusi juz w 2013 r. w
ramach manewréw ,Zapad” (,,Zachod”)
¢wiczyly inwazje na Polske i panstwa
baltyckie. Podczas kolejnych  ¢wiczen
»Zapad” w 2017 r. sprawdzono zdolno$ci
mobilizacyjne, powotujac do stuzby 100 tys.
rezerwistow z zachodniej Rosji — informuja
dr Rafal Kope¢ i dr Przemystaw Mazur w
publikacji ,,Odstraszanie militarne w XXI
wieku. Polska — NATO — Rosja”.

Zrealizowanie scenariuszy z ¢wiczen i
zajecie przez Rosje przesmyku suwalskiego
oznaczatoby przerwanie jedynego ladowego
potaczenia migdzy panstwami baltyckimi a

0z stac sig
)y byliby w stanie

at dwa lata temu

N
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® Baza armii amerji@é’ﬁsk?e?"‘"“ \
| wVilsegk w Niemczech. Zaladunek
s transporterow Stivker przed
“wyruszeniem do Polski w zwigzku
z misjq wzmocnienia obrony
wschodniej flanki NATO.

Fot. William Tanner

pozostatym obszarem NATO. — Mimo
niedawnych dziafasi modernizacyjnych, Rosja
nie ma mozliwosci, by dziafajgc na Ukrainie,
w tym samym czasie przeprowadzi¢ akcje
zbrojne wymierzone w pasnstwa baftyckie.
Mysle, ze Rosja osiggnie takg zdolnos¢ za
trzy lub cztery lata — powiedziat gen. Hodges
w marcu 2015 r. Rok podzniej gosciem
telewizji TVN24 byt brytyjski wojskowy
gen. Richard Shirreff, w latach 2010-2014
zastgpca naczelnego dowddcy potaczonych
sit zbrojnych NATO w Europie. Stwierdzit
on woOwczas: — To, co widzielismy w
wykonaniu prezydenta Putina szczegdlnie od
aneksji Krymu w 2014 r., przedstawia bardzo
niebezpieczng dynamike, ktéra byé moze
doprowadzi do starcia Rosji z NATO. Jesli
NATO i caly Zachod podniosg odstraszanie
do odpowiedniego poziomu, to wtedy
margines ryzyka moze zosta¢ zmniejszony.

Struktury odstraszania

Po wkroczeniu w lutym 2014 r. rosyjskich
zolnierzy na terytorium Ukrainy zaczeto w
krajach NATO przygotowywac sity zbrojne
na ewentualnos¢ kolejnych atakow ze strony
panstwa Putina. — W czasie zimnej wojny
istniafo pojecie ,,przesmyk Fulda” — mowit
jesienig 2015 r. prezydent Estonii Thomas
Hendrik llves. — To miejsce w Niemczech,
przez ktére — zgodnie z przewidywaniami
planistow — miaty przejs¢ rosyjskie czofgi,
aby przekroczyé Ren i zaatakowac¢ Zachdd.
Cafos¢é planowania NATO oparta byfa na
obronie tego przesmyku. Dzis takg roleg pe/ni
miasto Suwarki.

W potowie 2016 r. niemiecki dziennik
»Die Welt” napisal, ze ,,w przypadku ataku
Rosji, przesmyk suwalski bedzie pieta
achillesowa NATO”. Zmiana w postrzeganiu
Rosji nastgpita bowiem nagle — najlepiej
pokazuje to sprawa 14. Suwalskiego
Dywizjonu Artylerii Przeciwpancernej: w
2011 r. Ministerstwo Obrony Narodowej
podjeto decyzje o jego wygaszeniu w ciagu
pigciu lat, thumaczac to brakiem militarnego

uzasadnienia dla istnienia tej jednostki.
Dopiero po agresji Rosji na Ukraing
wycofano si¢ z decyzji o likwidacji
suwalskiego dywizjonu i zarzadzono jego
rozbudowe, jako ze ma on stanowi¢ element
pierwszej linii obrony przed rosyjskim
atakiem z obwodu kaliningradzkiego lub z
terytorium Biatorusi.

W  drugiej linii znajduja si¢ wojska
amerykanskie, ktore od kwietnia 2017 r.
stacjonuja w Orzyszu i Bemowie Piskim,
potozonych okoto 100 km od przesmyku
suwalskiego. W dalekim odwodzie -
majacym chroni¢ przed zniszczeniem W
wyniku uderzenia bezposrednio z terytorium
obwodu kaliningradzkiegp —  wojska
amerykanskie w 2017 r. umiejscowiono takze
w Skwierzynie i Zaganiu w wojewédztwie
lubuskim oraz w Swictoszowie i Bolestawcu
na Dolnym Slasku. — Zastanawialem sie czy
NATO, przebudzone agresjg rosyjskq na
Ukrainie,  zdola  wytworzy¢  struktury
odstraszania, zanim Rosja uruchomi swojg
akcje. Dzisiaj wiemy, ze odpowiedz na tak
postawione pytanie jest pozytywna —
powiedzial w maju 2018 r. ,GoSciowi
Niedzielnemu” prof. Przemystaw Zurawski
vel Grajewski z Uniwersytetu L.odzkiego.

Struktury militarnego odstraszania to nie
tylko sity zbrojne, ale rowniez infrastruktura
zapewniajgca mozliwos¢ sprawnego
przemieszczenia wojsk. Gdyby zaszta
koniecznos¢ szybkiego przetransportowania
wojsk w rejon przesmyku suwalskiego, kolej
nie bytaby w stanie podota¢ temu zadaniu.

Ewentualno$6 konfliktu

Kolejowy dystans z miejsca stacjonowania
wojsk amerykanskich w Orzyszu do lezacej
posrodku przesmyku suwalskiego stacji
kolejowej Trakiszki na granicy polsko-
litewskiej wynosi 103 km. Pokonanie tej
relacji wymaga az trzykrotnego zmieniania
kierunku jazdy: w Etku, Olecku i Suwatkach.

Jedna z tych trzech czasochtonnych zmian
kierunku nie bytaby konieczna, gdyby tylko »
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» nie rozebrano 1,3-kilometrowej t3cznicy
Legoéwek — Lesk, ktora umozliwiala przejazd
z Etku do Suwatk z pominigciem stacji
Olecko. Demontaz tej nieuzywanej lacznicy
zostat zlecony przez PKP S.A. na poczatku
2016 r., a wigc kilka miesiecy po tym, jak
gen. Ben Hodges ujawnil, ze NATO uznaje
Suwalszczyzng za rejon strategiczny w
przypadku ewentualnego konfliktu z Rosja.

Jednoczeénie dodajmy, ze w Olecku
zlikwidowana jest jedna z dwoch nastawni,
przez co obecnie na péinocnej glowicy stacji
mozliwe jest jedynie rgczne przestawianie
rozjazdow. W celu wykonania tych
czynno$ci — koniecznych przy kazdym
przejezdzie pociagu przez Olecko -
pracownik zachowanej potudniowej nastawni
musi przemiesci¢ si¢ na oddalony o 800
metrow drugi koniec stacji.

Z Olecka na potnoc wybiega linia do
Gotdapi — miasta potozonego W rejonie
zachodniego kranca przesmyku suwalskiego.
Oficjalnie spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe informuje, ze z linii tej mozna
skorzysta¢ po wystapieniu z pisemnym
wnioskiem rozpatrywanym w ciggu pigciu
dni. W rzeczywistosci cata 38-kilometrowa
linia Olecko — Gotdap jest zupehie
nieprzejezdna: na pelnym ubytkow torze
rosng drzewa i krzewy.

Stan agonalny

Linia Olecko — Gotdap do 2007 r. oraz
tacznica Legowek — Lesk do 2004 r.
figurowaty w ,,Wykazie linii kolejowych,
ktore ze  wzgledow  gospodarczych,
spotecznych, obronnych Iub ekologicznych
maja znaczenie panstwowe”. Rola tego
dokumentu — stanowiacego rozporzadzenie
rady ministrow — od zawsze postawiona jest
na glowie. Wykaz powinien by¢ uznawany
przez spotke PKP PLK za wytyczng rzadu,
ktore linie nalezy utrzymywaé w nalezytym
stanie technicznym. W praktyce jednak
wykaz jest po prostu co okoto trzy lata
,.uaktualniany” poprzez wykreslenie z niego
kolejnych linii, ktore przez spotke PKP PLK
brakiem utrzymania i remontéow zostaty
doprowadzone do stanu agonalnego.

W wykazie linii kolejowych o znaczeniu
panstwowym wciagz figuruja obydwa ciagi
prowadzace na Suwalszczyzng: biegnacy z
zachodu Elk — Olecko — Suwatki oraz
biegnacy z poludnia Biatystok — Sokotka —
Suwalki. Wcale nie oznacza to jednak, ze te
jednotorowe linie te zapewniaja potencjalng
mozliwos¢ niezaktdconego dowozu wojska w
rejon przesmyku suwalskiego.

Jednotorowy ciag z Etku do Suwatk — poza
wspomnianymi problemami z przejazdem
przez Olecko — na 21-kilometrowym odcinku
miedzy Cimochami a stacja Papiernia
zapewnia maksymalna predko$¢ wynoszaca
tylko 30 km/h. Ponadto caly cigg Etk —
Suwalki  cechuje si¢  bardzo mala
przepustowoscia w wyniku zamknigcia w
latach 90. stacji Kijewo i Raczki. Co jednak
zaskakujace, w ,,Wykazie posterunkéw ruchu
i punktow ekspedycyjnych” spotki PKP PLK
Raczki wciagz figurujg jako czynna stacja.

Z kolei przepustowos$¢ linii Sokotka —
Suwatki znaczaco ograniczono juz w XXI
wieku, gdy spotka PKP PLK zlikwidowata

ho?

o Tyle zostalo z lgcznicy Legowek — Lesk, ktora pozwalata szybciej dotrzec z Etku do Suwalk.

Rozbiorka torow zostata zlecona przez PKP S.A. kilka miesiecy po ujawnieniu przez NATO, ze
Suwalszczyzne uznano za rejon strategiczny w przypadku ewentualnego konfliktu z Rosjg..

i o

mijanke Szczepki. W efekcie migdzy
Augustowem a wezlem suwalskim powstat
liczacy az 25 km szlak bez mozliwosci
miniecia si¢ pociggdw. Budynek nieczynnej
nastawni w Szczepkach zostal rozebrany
niespelna rok temu.

Najgorszy scenariusz

Ani publiczne okreslenie w 2015 r. przez
generalicie NATO przesmyku suwalskiego
mianem rejonu strategicznego  dla
obronnosci, ani rozmieszczenie w pierwszej
potowie 2017 r. wojsk amerykanskich w
kilku punktach Polski nie poskutkowato
odtworzeniem, rozbudowa czy poprawa
parametréow ciggow kolejowych istotnych z
punktu widzenia tych potrzeb. Wrgez
przeciwnie, kilka miesi¢cy po ulokowaniu w
styczniu 2017 r. wojsk amerykanskich w
Zaganiu z rzadowego wykazu linii
kolejowych znaczenia panstwowego
wykre$lono linie Zagan — Nowa Sol. Wkrétce
potem Ministerstwo Infrastruktury
zaakceptowalo starania spotki PKP PLK na

e Slad po torzé Jédatkowyrh na zlikwidowanej mijance Szczepki na iml &éka’lka — Suwatki.

rzecz likwidacji tej nieuzywanej linii, ktora z
Zagania wybiega akurat na pétnocny wschod.
— Nie tylko Polska, ale wszystkie kraje
sojusznicze muszg zaczgé mysleé o swoich
armiach inaczej niz dotychczas. Warto sig
zastanowié, czy sojusznicy sg zdolni do
szybkiej mobilizacji i do przesunigcia
naprawde duzych sif — pytat dwa lata temu na
antenie telewizji TVN24 gen. Richard
Shirreff. — Czy Polacy byliby w stanie zebra¢
kilka dywizji, liczgcych w sumie od 50 do 80
tys. zofnierzy w gotowosci bojowej, poradzi¢
sobie z tym logistycznie i przetransportowac
w wybrany rejon? Rosjanie juz to potrafig.
Zeby  utrzymaé  pokoj, trzeba  by¢é
przygotowanym na najgorszy scenariusz.

Jak na razie przede wszystkim dat o sobie
zna¢ problem fatalnej logistyki ruchu wojsk.
Objawit si¢ on incydentem z 19 wrzesnia
2017 r., gdy podczas przejazdu przez stacje
Kowalewo Pomorskie pociggu ze sprzetem
armii amerykanskiej jeden z przewozonych
czolgéw uderzyt w wiate peronowa.

KAROL TRAMMER
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® pisze Przechodzien

Jest jeszcze

i Przy Dworcu Zachodnim w Warszawie jest jeszcze
wybrukowany kocimi tbami peron. Przy nim wagony

¢ mieszkalne robotnikéw kolejowych. Wsrod krzakow
schron Bahnschutzu II wojny $wiatowej, dzisiaj -

¢ schronisko dla bezdomnych. Tu, zbierajacych wegiel,

i ktory spadt z wagonéw, mordowat w czasach okupacji

: funkcjonariusz Bahnschutzu ,Panienka” - Karl Schmalz,
a nieopodal - na wartowni, ktérej juz nie ma,
,Panienka” zginat z rak Armii Krajowe;j.

HOD BALTYKU PO TATR P OD DOBRA PRASA

H Wydmy” : »Ceny Kolorowych Kart pozwalaja na szybki zwrot poniesionych
gohumin Z Hel/keba i ikosztow. Jezeli na przyklad wybierzesz kwartalng karte imienng na
: przejazdy w 1. klasie, wystarczy, ze zdecydujesz sie na podréz

Pociag ,Wydmy” od dnia zakoriczenia roku i pociagiem trzy razy w tygodniu, aby juz po o$miu tygodniach
szkolnego po ostatni dzien wakacji faczy Gorny podrézowac bezplatnie!”
i Slgsk z nadbaltyckimi kurortami. Swoj bieg zaczyna : Zrodto:
juz w czeskiej czesci Slaska - w przygranicznym H miesiecznik ,W podré6z. Magazyn pokladowy PKP Intercity” |
i mieScie Bohumin. Nastepnie przez caly wieczér P Wydawca: SKIVAK

12-wagonowy skfad - robiac slalom przez fertree ettt bbbt a ARt E R bR bbb S e AR AR AR e et R R bbb s e et s e seseaean
i Wodzistaw Slqski, Rybnik, Tychy, Katowice,

Fhorzé/w, Bytom i Tarnow/skie Gory - zbiera
: §lazakow cheagcych dotrzeé nad morze. N
Potem pociag rusza w noc. Rano , Wydmy”
melduja sie¢ w Tréjmiescie, gdzie w Gdyni i i,Przyjmowal i wysylal depesze ze zwykla mechaniczng
dzielq sie¢ na dwie czesci. Potowa sktadu jedzie bezmy$lnoscia, zapisywat do dziennikéw czas przyjscia
i do Helu przez Wtadystawowo, Chatupy, Jastarnie i i odchodzenia pociagéw. Wydawat polecenia Karasiowi, ile wagonow
i Jurate. Gdy pociag wjedzie na Pétwysep Helski i ma podstawi¢ pod rampe do natadowania, i chwilami tylko wzdychat, :
- by przecisna¢ si¢ miedzy morzem a zatoka wpatrujac sie w omglony, szary, jesienny poranek, i w szeregi H
najwezszym poczatkowym odcinkiem pétwyspu - | i btyszczacych od rosy, bronzowych wagonéw, ktéremi Karas
mozna spojrze¢ na wydmy wprost z okien pociagu. manewrowat po linji; stuchat gwizdawki parowozu, stuku
i A po upragnionym koricu dlugiej catonocnej i isztosujgcych buforow, swiergotu wrobli pod magazynem.
podrézy pobiec przez nie, by przywitac sie Dobrze mu teraz bylo, bo mysleé nie potrzebowat, bo to zycie dokota,
z morzem. Druga polowa sktadu z Gdyni kieruje | i pokratkowane na godziny, wymierzone, czynne, w ktérem szed?
sie do Leby, niedaleko ktérej - na mierzei miedzy ze stuzby na odpoczynek, z odpoczynku na stuzbe, trzymato go silnie
i Morzem Battyckim a jeziorem Lebsko - znajdujg sie | i swoja otoczka przepisow i obowiazkéw”
ruchome wydmy lezace na terenie Stowiriskiego Wladystaw Stanistaw Reymont*, ,Fermenty” :
Parku Narodowego. Te najstynniejsze nadbattyckie : *pisarz, zyt w latach 1867-1925, laureat literackiej Nagrody Nobla
wydmy wysokie sa na kilkadziesigt metréow, lecz =~ za epopeje ,Chtopi”, w latach 1888-1893 pracowat jako kolejarz :
ich wysokosé, polozenie i uksztaltowanie wcigz na Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej

! zmieniajq sie przez wiejace wiatry.

Z Bleglem szyn Co porusza Mazowsze.
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